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Auf den Preis kommt es an!

Fahrzeugkostenrechnung und Transportkalkulation im StraBengiiterverkehr

1. Einfiihrung

Die Wirtschaftskrise 2009 war fir die Transport- und Logistikunternehmen eine erhebliche
Herausforderung. Im Zusammenhang mit der Krise und den damit einhergehenden,
erheblichen Mengenriickgangen, Uberkapazitidten und dramatisch sinkenden Transportprei-
sen war im Jahr 2009 ein Giberdurchschnittlicher Anstieg der Insolvenzen bei Transport- und

Logistikunternehmen zu verzeichnen.!

Angesichts der Tatsache, dass die Umsatzrendite der in den Strallenglterverkehr
involvierten Unternehmen im Durchschnitt bei wenigen Prozentpunkten liegt, ist es offen-
kundig, wie wichtig die Transparenz der Kosten durch eine fundierte und aussagekraftige
Kostenrechnung sowie auch die kontinuierliche Ausschépfung von Kostensenkungspoten-
zialen fur die Wirtschaftlichkeit und Wettbewerbsfihigkeit solcher Unternehmen ist. Ohne
die notwendige Kostentransparenz besteht fir die Unternehmen die Gefahr, Transporte zu
Preisen anzubieten, welche die anfallenden Kosten nicht decken und damit die Substanz des
Unternehmens gefdhrden. Insbesondere vor dem Hintergrund der festzustellenden, gerin-
gen Umsatzrenditen konnen bereits geringfiigige, in der Preisbildung nicht bertlicksichtigte

Kostensteigerungen vermeintlich gewinnbringende Angebote in Verlustgeschifte wandeln.?

In der Fahrzeugkostenrechnung findet sich das systematische, methodisch geeignete Rist-
zeug zur Vermeidung kostenbezogener Intransparenzen sowie zur Umsetzung einer fun-

dierten Fahrzeugkosten- und Angebotspreiskalkulation von Straflenglitertransporten.

Ist mit der Realisierung einer aussagefdhigen Fahrzeugkostenrechnung die fiir eine sichere
Transportkalkulation erforderliche Kostentransparenz geschaffen, besteht die wesentliche
Aufgabe darin, Kostentreiber zu identifizieren und geeignete Ansdtze zur Senkung der

fahrzeugbezogenen Gesamtkosten zu finden. Die konkreten Auswirkungen moglicher Para-

! Vgl. 0.V.: Marktbeobachtung Giiterverkehr: Jahresbericht 2009, KéIn 2010, S. 26 f., online im Internet: URL:

http://www.bag.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Marktbeobachtung/Jahresberichte/Marktb_2009-
Jahresber.pdf?__blob=publicationFile
Vgl. Wittenbrink, P.: Transportkostenmanagement im StraBengiterverkehr, Wiesbaden 2011, S. 2 ff.
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meterveranderungen auf die Hohe und die Struktur der Kosten sowie auch die differen-
zierten Wirkungsweisen der systeminharenten Beziehungen und Abhangigkeiten zwischen
den Elementen des Kostenrechnungssystems kdnnen auf Basis des zu Grunde gelegten,
exemplarischen Kostenmodells unter Anwendung der Simulationssoftware Consideo

Modeler analysiert werden.

2. System der Fahrzeugkostenrechnung mit darauf aufbauender Transportkalkulation

Die als wesentliche StellgroRe im Rahmen der Angebotspreisbildung zu beeinflussenden
Gesamtkosten eines Nutzfahrzeuges im StralBengiliterverkehr ergeben sich lber multiple
Wirkungsketten aus einer Vielzahl von Kostenbestandteilen, die zu einer wesentlich
geringeren Zahl von Hauptkostenelementen verdichtet werden und dann grundsatzlich in
vier Hauptkostengruppen der Fahrzeugkostenrechnung eingeordnet werden kénnen:
leistungsabhdngige (bzw. variable) Fahrzeugkosten, zeitabhangige (bzw. fixe) Fahrzeug-
kosten, Maut und Gemeinkosten. Die in den vier bezeichneten Hauptkostengruppen
zusammengefassten Gesamtkosten eines Nutzfahrzeugs im StraRengiterverkehr werden
Uber ihre Kostenbestandteile letztlich durch diverse, veranderliche Parameter in lhrer
Auspragung beeinflusst. Diese Parameter wirken Uber die Hauptkostengruppen sowohl auf
die Kostenstruktur als auch die Hohe der Gesamtkosten. Die Wirkung der einzelnen
Parameter beschrankt sich dabei nicht zwingend auf einzelne Elemente des Kosten-
rechnungssystems, sondern auch simultane Wirkungen auf mehrere Elemente des Kosten-
rechnungssystems sind systemimmanent. Die Wirkungen der Parameter auf die von ihnen
beeinflussten Systemelemente konnen dabei sowohl in gleichgerichteter als auch in

entgegengerichteter Weise erfolgen.

Basierend auf dem Fundament der Fahrzeugkostenrechnung erfolgt unter Beriicksichtigung
weiterer - flr die Preisbildung relevanter Parameter - die im engen systemischen Zusammen-
hang zur Fahrzeugkostenrechnung stehende Kalkulation eines Angebotspreises fiir eine zu

erbringende, exemplarische Transportdienstleistung.



3. Kostenmodell

Zur quantitativen Fillung des Systems der Fahrzeugkostenrechnung mit darauf aufbauender
Transportkalkulation flr Strallengiitertransporte wird ein exemplarisches Kostenmodell zu
Grunde gelegt, dessen zahlenmaRige Ausprdagung naherungsweise die Daten eines im
Fernverkehr eingesetzten Gliederzuges (EURO 5-Zugmaschine mit Anhanger) - erweitert um
plausible Kalkulationsannahmen — widerspiegeln soll. Dieses Kostenmodell kann bei Bedarf

vollstandig durch ein beliebiges, anderes Kostenmodell substituiert werden.

4. Simulationsmodell

4.1. Elemente des Simulationsmodells

4.1.1. Input-Faktoren

Das modellierte System der Fahrzeugkostenrechnung mit darauf aufbauender Transport-
kalkulation umfasst 68 Input-Faktoren, welche als verdnderbare Parameter die quantitative
Auspragung des Systems beeinflussen. Durch Variation der Input-Faktoren kdnnen unter-
schiedlichste Szenarien modelliert und im Rahmen von Simulationsldaufen die Auswirkungen
solcher Variationen auf einzelne Systemelemente und das Gesamtsystem antizipiert werden.

Die Input-Faktoren im Einzelnen in alphabetischer Reihenfolge:

4.1.1.1. AfA-Anteil zeitabhdngig
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Anteil der zeitabhdngigen

Abschreibung an der gesamten kalkulatorischen Abschreibung in Prozent.

4.1.1.2. Anteil Eigentankung
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, auf die gesamte in dem
Planungsjahr aufgenommene Kraftstoffmenge bezogene Anteil der an einer betriebseigenen

Tankstelle aufgenommenen Kraftstoffmenge in Prozent.

4.1.1.3. Arbeitgeberanteil Sozialversicherung
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, auf das Jahresbruttogehalt

bezogene Anteil der durch den Arbeitgeber zu tragenden Sozialleistungen in Prozent.

-3-



4.1.1.4. Aufpreis/Stiick Leichtlaufreifen
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, Uber die Reifenkosten/
Stlick Standard (A) bzw. Reifenkosten/Stiick Standard (Z) hinaus zusatzlich aufzuwendende

Betrag fiir den Erwerb von Leichtlaufreifen in Euro.

4.1.1.5. Autobahnanteil
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, auf die Jahresfahrleistung
bezogene Anteil der zurlickgelegten Wegstrecke auf mautpflichtigen StraBenverbindungen

in Prozent.

4.1.1.6. Durchschnittliche Dauer bis Zahlungseingang
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Erfahrungswert der
durchschnittlichen Zeitdauer zwischen Leistungserbringung und zugehdérigem Zahlungsein-

gang in Tagen.

4.1.1.7. Durchschnittlicher Tageserlos des Fahrzeugs
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Erfahrungswert des durch

den Gliederzug durchschnittlich erzielten Tageserloses in Euro.

4.1.1.8. Fahrtstrecke
Die im Rahmen der Transportkalkulation zu Grunde gelegte, fiir die Durchflihrung eines
konkreten Transports zuriickzulegende Wegstrecke inklusive der dabei ohne Ladung zuriick-

zulegenden Wegstrecke in Kilometer.

4.1.1.9. Gewinnaufschlag
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, auf die gesamten Kosten
der konkreten Leistungserbringung bezogene Aufschlag zur Deckung des angestrebten

Gewinns in Prozent.

4.1.1.10. Investitionskosten Aerodynamikpaket
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der fahrzeug-

bezogenen Investition in ein Aerodynamikpaket in Euro.



4.1.1.11. Investitionskosten Automatik-Getriebe
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der fahrzeug-

bezogenen Investition in ein automatisiertes Getriebe in Euro.

4.1.1.12. Investitionskosten Telematik
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der fahrzeug-
bezogenen Investition in einen Bordcomputer zur softwaregestiitzte Optimierung des

Flottenmanagements in Euro.

4.1.1.13. Jahresbruttolohn Fahrer
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der Jahres-Brutto-

Verglitung eines Fahrers des Gliederzuges in Euro.

4.1.1.14. Jahreseinsatzzeit (Tage)
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, Jahres-Betriebsdauer des

Gliederzuges in Tagen.

4.1.1.15. Jahresfahrleistung
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, im Planungsjahr zurlick-

gelegte Wegstrecke des Gliederzuges in Kilometer.

4.1.1.16. Kaufpreis Basisvariante (A)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag des fir den Erwerb

eines in Standardausfiihrung spezifizierten Anhdangers zu entrichtenden Preises in Euro.

4.1.1.17. Kaufpreis Basisvariante (2)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag des fir den Erwerb

einer in Standardausfiihrung spezifizierten Zugmaschine zu entrichtenden Preises in Euro.

4.1.1.18. Kfz-Steuer (A)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der fir den

Anhanger im Planungsjahr zu entrichtenden Kfz-Steuer in Euro.



4.1.1.19. Kfz-Steuer (2)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der fir die Zug-

maschine im Planungsjahr zu entrichtenden Kfz-Steuer in Euro.

4.1.1.20. Kfz-Versicherung (A)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der fiir den An-

hdnger im Planungsjahr zu entrichtenden Versicherungspramie der Kfz-Versicherung in Euro.

4.1.1.21. Kfz-Versicherung (2)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der fiir die Zugma-

schine im Planungsjahr zu entrichtenden Versicherungspramie der Kfz-Versicherung in Euro.

4.1.1.22. Kommunikationskosten Standard

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte Betrag der
fiir die zur Kommunikation zwischen den Fahrern des Gliederzuges, Disponenten, Verladern
u.a. vorzuhaltenden Kommunikationseinrichtungen sowie die fiir deren Nutzung zu

entrichtenden Gebihren in Euro.

4.1.1.23. Kommunikationskosten Telematik
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte Betrag der

Kosten des laufenden Betriebs des Telematiksystems in Euro.

4.1.1.24. Kosten Fahrerschulung
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte Betrag fiir

die Schulung des Fahrpersonals in Euro.

4.1.1.25. Kostensatz Pflege, Wartung, Repa (A)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte Kostensatz

fiir Pflege, Wartung und Instandsetzung des Anhdngers in Euro je Kilometer.

4.1.1.26. Kostensatz Pflege, Wartung, Repa (2)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte Kostensatz

fiir Pflege, Wartung und Instandsetzung der Zugmaschine in Euro je Kilometer.



4.1.1.27. Kraftstoffeinsparung Fiilldruckkontrolle
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, durch eine regelmiRige

Reifenflilldruckkontrolle erzielbare Einsparung an Kraftstoffverbrauch in Prozent.

4.1.1.28. Kraftstoffeinsparung Reduzierung Hochstgeschwindigkeit
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, durch eine Reduzierung der

Hochstgeschwindigkeit erzielbare Einsparung an Kraftstoffverbrauch in Prozent.

4.1.1.29. Kraftstoffeinsparung Verzicht liberfliissige Anbauten
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, durch den Verzicht auf

Uberflussige Anbauten erzielbare Einsparung an Kraftstoffverbrauch in Prozent.

4.1.1.30. Kraftstoffpreis Eigentankung
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, durchschnittliche Betrag
des im Planungsjahr fir den Erwerb an einer betriebseigenen Tankstelle bezogenen

Kraftstoffs zu entrichtenden Preises in Euro je Liter.

4.1.1.31. Kraftstoffpreis Fremdtankung
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, durchschnittliche Betrag
des im Planungsjahr fiir den Erwerb an einer betriebsfremden Tankstelle bezogenen

Kraftstoffs zu entrichtenden Preises in Euro je Liter.

4.1.1.32. Kraftstoff-Sparpotenzial Aerodynamikpaket
Das im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, nur durch Investition in ein
Aerodynamikpaket realisierbare Potenzial zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs in

Prozent.

4.1.1.33. Kraftstoff-Sparpotenzial Automatik-Getriebe
Das im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, nur durch Investition in ein
automatisiertes Getriebe realisierbare Potenzial zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs in

Prozent.



4.1.1.34. Kraftstoff-Sparpotenzial Fahrerschulung
Das im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, nur durch Investition in
Fahrerschulungen realisierbare Potenzial zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs in

Prozent.

4.1.1.35. Kraftstoff-Sparpotenzial Leichtlaufdle
Das im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, nur durch Investition in

Leichtlaufdle realisierbare Potenzial zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs in Prozent.

4.1.1.36. Kraftstoff-Sparpotenzial Leichtlaufreifen
Das im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, nur durch Investition in

Leichtlaufreifen realisierbare Potenzial zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs in Prozent.

4.1.1.37. Kraftstoff-Sparpotenzial Telematik
Das im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, nur durch Investition in
einen Bordcomputer zur softwaregestiitzten Optimierung des Flottenmanagements

realisierbare Potenzial zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs in Prozent.

4.1.1.38. Kraftstoffverbrauch Standard
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, durchschnittliche Kraft-
stoffverbrauch des Gliederzuges, bestehend aus in Standardausfiihrung spezifizierter

Zugmaschine und in Standardausfiuhrung spezifiziertem Anhanger in Liter je 100 Kilometer.

4.1.1.39. Laufleistung Reifen Standard (A)
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, zurlicklegbare Wegstrecke
bis zum Erreichen eines durch Ublichen Gebrauch verursachten, die weitere Nutzung aus-

schliefenden Verschleillzustandes der Reifen des Anhangers in Kilometer.

4.1.1.40. Laufleistung Reifen Standard (2)
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, zurlicklegbare Wegstrecke
bis zum Erreichen eines durch Ublichen Gebrauch verursachten, die weitere Nutzung

ausschlieBenden VerschleilRzustandes der Reifen der Zugmaschine in Kilometer.



4.1.1.41. Laufleistungs-Steigerungspotenzial Leichtlaufreifen

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, durch den Einsatz von
Leichtlaufreifen bedingte Zuwachs an zuriicklegbarer Wegstrecke bis zum Erreichen eines
durch Ublichen Gebrauch verursachten, die weitere Nutzung ausschliefenden Verschleil3-

zustandes in Prozent.

4.1.1.42. Leasingrate (A)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag des monatlichen
Entgelts fiir die im Rahmen eines Leasingvertrages vereinbarte Uberlassung des Anhingers

in Euro.

4.1.1.43. Leasingrate (2)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag des monatlichen
Entgelts fir die im Rahmen eines Leasingvertrages vereinbarte Uberlassung der Zug-

maschine in Euro.

4.1.1.44. Mautsatz
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag des fir die Nutzung

mautpflichtiger Stralenverbindungen zu entrichtenden Entgelts in Euro je Kilometer.

4.1.1.45. Nutzungsdauer (A)
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, geplante Zeitdauer der

Nutzung des Anhangers in Jahren.

4.1.1.46. Nutzungsdauer (2)
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, geplante Zeitdauer der

Nutzung der Zugmaschine in Jahren.

4.1.1.47. Personalfaktor
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Anzahl an zu beschaftigen-

den Fahrern fiir den Betrieb eines Gliederzuges im spezifizierten Umfang.



4.1.1.48. Preis AdBlue
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, durchschnittliche Betrag
des im Planungsjahr fir den Erwerb der fiir die Nachbehandlung von Abgasen in SCR-

Katalysatoren erforderlichen Harnstofflosung zu entrichtenden Preises in Euro je Liter.

4.1.1.49. Preissteigerung Neubeschaffung
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, auf den Preis des
Planungsjahres bezogene, antizipierte Steigerung des Kaufpreises eines Investitionsobjektes

gleicher Art und Giite in dem auf das Planungsjahr folgenden Jahr in Prozent.

4.1.1.50. Reifenanzahl (A)
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Anzahl der zur Ausstattung

des Anhéangers benoétigten Reifen.

4.1.1.51. Reifenanzahl (2)
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Anzahl der zur Ausstattung

der Zugmaschine bendtigten Reifen.

4.1.1.52. Reifenkosten/Stiick Standard (A)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag des im Planungsjahr

fiir den Erwerb von Standardreifen fiir den Anhanger zu entrichtenden Preises in Euro.

4.1.1.53. Reifenkosten/Stiick Standard (Z)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag des im Planungsjahr

fiir den Erwerb von Standardreifen fiir die Zugmaschine zu entrichtenden Preises in Euro.

4.1.1.54. Restverkaufserlos Nutzungsende (A)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, zum Ende der geplanten

Nutzungsdauer erzielbare Liquidationserlés des Anhangers in Euro.

4.1.1.55. Restverkaufserlés Nutzungsende (2)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, zum Ende der geplanten

Nutzungsdauer erzielbare Liquidationserlés der Zugmaschine in Euro.
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4.1.1.56. Schmierstoffzuschlag Standard
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte, auf die
Kraftstoffkosten bezogene Aufschlag zur Berlicksichtigung der Kosten der zum Betrieb der

Zugmaschine erforderlichen Schmierstoffe in Prozent.

4.1.1.57. Sonstige Fahrerkosten Standard
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der sonstigen, im

Planungsjahr fiir das Fahrpersonal aufzuwendende Betrage in Euro.

4.1.1.58. Spesensatz
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte Betrag fir
die steuerfreie Erstattung der dem Fahrpersonal durch die Fahrtatigkeit entstehenden

Mehraufwendungen fiir Verpflegung aulRerhalb der eigenen Wohnung in Euro.

4.1.1.59. Tageseinsatzzeit (Stunden)
Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte, tagliche

Betriebsdauer des Transportmittels in Stunden.

4.1.1.60. Transportdauer
Die im Rahmen der Transportkalkulation zu Grunde gelegte Zeitdauer fiir die Durchfiihrung

eines konkreten Transports in Stunden.

4.1.1.61. Transportversicherung (A)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der im Planungsjahr

fiir den Anhanger zu entrichtenden Versicherungspramie der Transportversicherung in Euro.

4.1.1.62. Transportversicherung (2)
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte Betrag der im Planungsjahr
fur die Zugmaschine zu entrichtenden Versicherungspramie der Transportversicherung in

Euro.

4.1.1.63. Verbrauch AdBlue
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung zu Grunde gelegte, auf Basis des
Kraftstoffverbrauchs ermittelte Verbrauch der fur die Nachbehandlung von Abgasen in SCR-

Katalysatoren erforderlichen Harnstofflésung in Prozent.
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4.1.1.64. Wagniszuschlag

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte, auf die
Summe der leistungs- und zeitabhangigen Fahrzeugkosten sowie der Maut bezogene Auf-
schlag zur anteiligen Zuweisung des Erfahrungswertes zur Abdeckung im Einzelnen unge-
wisser aber im Ganzen planbarer Einzelrisiken aus der unternehmerischen Tatigkeit in

Prozent.

4.1.1.65. Zinssatz Verzinsung Anlagevermégen

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte kalkula-
torische Preis des in dem abnutzbaren, betriebsnotwendigen Anlagevermdgen gebundenen
Kapitals in Form entgangener Zinsen bei alternativer Anlage des Kapitals auf dem

Kapitalmarkt in Prozent.

4.1.1.66. Zinssatz Verzinsung Umlaufvermogen

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte kalkula-
torische Preis der in dem Transportmittel gebundenen liquiden Mittel fir die Kreditierung
der Debitoren in Form entgangener Zinsen bei alternativer Anlage der liquiden Mittel auf

dem Kapitalmarkt in Prozent.

4.1.1.67. Zusatzkosten Leichtlauféle
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte, zusatzlich
aufzubringende Betrag der durch den Erwerb der fiir den Betrieb des Transportmittels

bestimmten Leichtlaufdle entstehenden Kosten in Euro.

4.1.1.68. Zuschlag Kostenstellen-Umlage
Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung im Planungsjahr zu Grunde gelegte, auf die
Summe der leistungs- und zeitabhdngigen Fahrzeugkosten sowie der Maut bezogene

Aufschlag zur anteiligen Zuweisung der allgemeinen Verwaltungskosten in Prozent.

4.1.2. Informations-Faktoren

Neben den Input-Faktoren umfasst das modellierte System 83 Informations-Faktoren, in

denen durch Wirkungsketten verknipfte Systemelemente mittels mathematischer Opera-
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tionen verdichtet werden. Die quantitative Auspragung der Informations-Faktoren wird so-
mit einerseits sowohl durch die bestehenden Zusammenhdnge zwischen den System-
elementen als auch andererseits durch die quantitative Auspragung der Input-Faktoren

determiniert. Die Informations-Faktoren im Einzelnen in alphabetischer Reihenfolge:

4.1.2.1. Abschreibungswert (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Wiederbeschaffungsneupreises,
des Restverkaufserloses sowie der Kosten eines Reifensatzes des Anhdngers ermittelte
Ausgangswert zur Verteilung auf die geplante Nutzungsdauer des Anhangers im Rahmen der
kalkulatorischen Abschreibung in Euro. Die Herausrechnung der Kosten eines Reifensatzes
im Rahmen der Ermittlung des Abschreibungswertes ist erforderlich, weil die Reifen
gegeniber dem Anhanger eine deutlich verkirzte Nutzungsdauer aufweisen und die aus den
Reifen resultierenden Kosten deshalb separat zu ermitteln sind. Der Abschreibungswert wird
nur dann ermittelt, wenn auf Basis eines vorliegenden Kaufpreises der Wiederbeschaffungs-

neupreis errechnet werden konnte.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Abschreibungswert (A)”

_BescHreibungiéFormelfé.a.i.tgr::: debeziehung | Wergleichswerte 1 | Mergleichswerte 2

Abhangigkeiten
Mame “Wirkung Einheit [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ” < ]
- B [ S B (72 N
R S R
Le s J e L+ N =]
e 2 J s JL ¢ L < |
o Lo JL . JLo JL < |

Formel if{ [Wiederbeschaffungsneupreis (A)]<=0,[Wiederbeschaffungsneupreis

{a)]-[Restverkaufserids Nutzungsende (A)]-[Kosten Reifensatz (43],0)

|Gute Formelt

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.2. Abschreibungswert (2Z)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Wiederbeschaffungsneupreises,
des Restverkaufserloses sowie der Kosten eines Reifensatzes der Zugmaschine ermittelte
Ausgangswert zur Verteilung auf die geplante Nutzungsdauer der Zugmaschine im Rahmen
der kalkulatorischen Abschreibung in Euro. Die Herausrechnung der Kosten eines Reifen-

satzes im Rahmen der Ermittlung des Abschreibungswertes ist erforderlich, weil die Reifen
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gegeniber der Zugmaschine eine deutlich verkirzte Nutzungsdauer aufweisen und die aus
den Reifen resultierenden Kosten deshalb separat zu ermitteln sind. Der Abschreibungswert

wird nur dann ermittelt, wenn auf Basis eines vorliegenden Kaufpreises der Wiederbe-

schaffungsneupreis errechnet werden konnte.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Abschreibungswert (Z)"

| Beschreibun huna || wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Abhangigksiten Tastenfeld

-if([W\Ederbeschaffungsneupreis (Z3]<>0,[Wiederbeschaffungsneupreis
(Z)]-[Restverkaufserlds Mutzungsende (Z)]-[Kosten Reifensatz (231,00

: Name Wirkung Einheit . [ L] “ =] ][ Entf ][ exp(} ][ <> ]
oo~ o Lol L L Lo
lwiederbe.., + [£] I 7 ” 8 “ 9 ” - ][ = J
e L s J e JL + J =]

[« 2 L = JL ¢ ) < ]

o Lo JL - . L J < ]

i-Gute Formel!

| | Benutze wertebeziehung

4.1.2.3. AfA-Anteil leistungsabhangig (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Anteils der zeitabhdngigen
kalkulatorischen Abschreibung ermittelte Anteil der leistungsabhangigen kalkulatorischen
Abschreibung an der gesamten kalkulatorischen Abschreibung des Anhdngers in Prozent. Die
Trennung der kalkulatorischen Abschreibung in leistungs- und zeitabhéngige Bestandteile ist

erforderlich, weil bei der Ermittlung der Fahrzeugkosten eine Trennung leistungsabhangiger

und zeitabhangiger Bestandteile erfolgt.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “AfA-Anteil leistungsabhadngig (A)™

{ BescHre.ibun_ hung || \.-'erq!eic;hswerte 1._ \.-'erg_le.ichswerte 2:5
Abhangigkeiten
| .Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ {3 ][ Entf ][ exp() ][ <> ]
\afa-anteil.. - %o [ . ” = ][ ; ” m ” = ]
[z e [ o L - J o= ]
e s s [ + J =]
e 2z J s J[ ¢ J = ]
_ o e . L . o =]
Formel [100-[afa-Anteil zeitabhangig] ‘
i-Gute Formel! I
| | Benutze Wertebeziehung |
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4.1.2.4. AfA-Anteil leistungsabhangig (2)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Anteils der zeitabhdngigen
kalkulatorischen Abschreibung ermittelte Anteil der leistungsabhangigen kalkulatorischen
Abschreibung an der gesamten kalkulatorischen Abschreibung der Zugmaschine in Prozent.
Die Trennung der kalkulatorischen Abschreibung in leistungs- und zeitabhangige Bestand-

teile ist erforderlich, weil bei der Ermittlung der Fahrzeugkosten eine Trennung leistungs-

abhangiger und zeitabhangiger Bestandteile erfolgt.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “AfA-Anteil leistungsabhidngig (Z)*

_Beschreibungi;_fp huna || wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

Name . Wirkung E\nheit . [ ] “ =] ][ Entf ][ exp(} ][ <> ]
\afa-anteil... - % | [ _ ” 7 ][ ; ” " ][ = ]
L s L s L - =]

Le L s J & J + J =]

[« =2 L = ¢ J < ]

| I | ]

Farmel |0p-[afa-Anteil zeitabhangig]

|Gute Formelt

Benutze Wertebeziehung

4.1.2.5. AfA leistungsabhangig (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Abschreibungswertes, des Anteils
der leistungsabhangigen kalkulatorischen Abschreibung sowie der Nutzungsdauer des An-
hdngers ermittelte Betrag der im Planungsjahr zur berlicksichtigenden leistungsabhdngigen
kalkulatorischen Abschreibung des Anhangers in Euro. Dieser Betrag wird nur dann be-

ricksichtigt, wenn ein Abschreibungswert ermittelt werden konnte.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “AfA leistungsabhingig (A)"

huno || wergleichswerte 1 | Vergleichswerte 2|

Abhangigksiten Tastenfeld

| BescHre.ibung

Farmel -if([Abschreibumgswert (4)]<=0,([Abschreibungswert (A)]* [AfA-Antell
leistungsabhangig (4)1/100)/[Nutzungsdauer (41,00

:Name . Wirkung Einheit . [ L] “ =] ][ Entf ][ exp(} ][ <> ]
CErEa TR e N A R
\Mutzungsd.., - [1ahre] I 7 ” g ” g ” % ][ 2= J
e L s J & J + J =]

e 2 ) s J ¢ ) = ]

o Lo - . 0o JL -]

i-Gute Formel!

| | Benutze wertebeziehung

4.1.2.6. AfA leistungsabhangig (Z)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Abschreibungswertes, des Anteils
der leistungsabhangigen kalkulatorischen Abschreibung sowie der Nutzungsdauer der Zug-
maschine ermittelte Betrag der im Planungsjahr zu berlicksichtigenden leistungsabhdngigen
kalkulatorischen Abschreibung der Zugmaschine in Euro. Dieser Betrag wird nur dann be-

ricksichtigt, wenn ein Abschreibungswert ermittelt werden konnte.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “AfA leistungsabhangig (Z)"

huno || wergleichswerte 1 | Vergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

| BescHre.ibung

:Name . Wirkung Einheit . [ L] “ =] ][ Entf ][ exp(} ][ <>
e oy R BTN (R W
|nutzungsd... - Dahre] [ 7= s | ¢ U - 0 ==
e J s J e J + J =

[ =2 | =
o Lo - . I JL -

Farmel -if([Abschreibumgswert (2)]<>0,([Abschreibungswert (Z3]*[afa-Anteil
leistungsabhangig (2)1/100)/[Nutzungsdauer (21,00

i-Gute Formel!

| | Benutze wertebeziehung

4.1.2.7. AfA zeitabhangig (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Abschreibungswertes, des Anteils
der zeitabhdngigen kalkulatorischen Abschreibung sowie der Nutzungsdauer des Anhangers

ermittelte Betrag der im Planungsjahr zu berlicksichtigenden zeitabhangigen kalkulatori-
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schen Abschreibung des Anhangers in Euro. Dieser Betrag wird nur dann bericksichtigt,

wenn ein Abschreibungswert ermittelt werden konnte.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “AfA zeitabhangig (&)

hung || Uergleicéﬁswerte 1.: \.-'ergle‘i‘csterte 2‘;

Abhangigkeiten

| BescHrP:i.bung

Formel ife [ ahschreibungswert (4)]<>0,([Abschreibungswert (A)]* [AfA-Antail
zeitabhangigl /100 [Nutzungsdauer (43],0)

!Name . ‘irkung Einheit [ e} “ (o] ][ Entf ][ axp() ][ <> ]
o P I N T A
Mutzungsd... - [1ahre] I 7 “ g I[ 9 ” - ][ >= J
Le s N e L+ J =]

e 2 = JL ¢ ) =< ]

o Lo L. . > [ < ]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.8. AfA zeitabhangig (2)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Abschreibungswertes, des Anteils
der zeitabhangigen kalkulatorischen Abschreibung sowie der Nutzungsdauer der Zugma-
schine ermittelte Betrag der im Planungsjahr zu beriicksichtigenden zeitabhédngigen kalkula-
torischen Abschreibung der Zugmaschine in Euro. Dieser Betrag wird nur dann beriick-

sichtigt, wenn ein Abschreibungswert ermittelt werden konnte.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “AfA zeitabhidngig (Z)"

Farmel ife[abschreibungswert (Z)]<=0,([Abschreibungswert (2)]* [AfA-Anteil
zeitabhangigl/100)/[Mutzungsdauer (231,00

Abhangigkeiten
!Name . ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]
e M N I A N
\Mutzungsd... - [Jahre] I 7 “ & ][ 9 ” - ][ = J
e s s [ + J =]
e =2 J = JL ¢ ) < ]
¢ Lo . o -]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung




4.1.2.9. Angebotspreis

Der im Rahmen der Transportkalkulation auf Basis der gesamten Kosten eines konkreten
Transports sowie dem angestrebten Gewinn ermittelte Preis dieses konkreten Transports in

Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Angebotspreis™

| BescHrP:i.bung liF

Abhéngigkeiten Tastenfeld

. Narne ‘wirkung Einheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ . ]
et e — ol Dol sl
Lz e L s [ - J -]
L« s Lo [+ J -]

L Jl e L= L ¢ J <

o Lo JL . L. L J <

Farmel sum([Summe Kosten], [Gewinn])

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.10. Anteil Gemeinkosten an Gesamtkosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Gemeinkosten sowie der

Gesamtkosten ermittelte Anteil der Gemeinkosten an den Gesamtkosten in Prozent.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Anteil Gemeinkosten an Gesamtkosten™

| BescHrP:i.bung | Formel-Editar : A

Abhangigkeiten

. Mame “Wirkung Einheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ < ]
E S < R [ BES I V2 I
e e J s L - =]
Le s J e L+ N =]

Lz 2 J = JL ¢ ) -

o Lo J . . J o JL=

Formel | [Gomeinkosten] * 100/[Gesamtkostan]

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen
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4.1.2.11. Anteil leistungsabhdngige Fahrzeugkosten an Gesamtkosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der leistungsabhangigen Fahrzeug-

kosten sowie der Gesamtkosten ermittelte Anteil der leistungsabhdngigen Fahrzeugkosten

an den Gesamtkosten in Prozent.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Anteil lristungsabhé@ngige Fahrzeugkosten an Gesam... E|

| BescHrP:i.bung :F g Uergleicéﬁswerte 1-. \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhangigkeiten
iName Wwirkung Einheit | [ & “ = ][ i ][ S “ - ]
Rl g W o e e e
Lz Lo J o - J[ == ]
Le s e L » J =]
L 2 J s J ¢ J ==
e Lo JL . . o L < |

Farmel [leistungsabhingige Fahrzeugkosten]*100/[Gesamtkaosten]

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.12. Anteil Maut an Gesamtkosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Maut sowie der Gesamtkosten

ermittelte Anteil der Maut an den Gesamtkosten in Prozent.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Anteil Maut an Gesamikosten™

| BescHrP:i.bung ormel-Editar | Wertebeziehu alf Uergleicéﬁswerte 1-. \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhangigkeiten

i Narne ‘wirkung Einheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ . ]
T Ty | [ N R
Lz e L s [ - J -]
L« s Lo [+ J -]

L Jl e L= L ¢ J <

o Lo JL . L. L J <

Farmel | [Maut]*100/[Gesamtkosten]

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen
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4.1.2.13. Anteil zeitabhangige Fahrzeugkosten an Gesamtkosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der zeitabhdngigen Fahrzeugkosten

sowie der Gesamtkosten ermittelte Anteil der zeitabhangigen Fahrzeugkosten an den

Gesamtkosten in Prozent.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Anteil zeitabhdngige Fahrzeugkosten an Gesamikost... |

:BescHre‘i‘bun_g_ggFormefE 1 bezieh _:_:Uerg!eic;ﬁswertel.:\.-'er_g_le‘i‘cstertE?:i
Abhangigkeiten
| .Name ‘irkung Einheit [ e} “ (o] [ Entf ][ axp() ][ <> ]
I —— N BN A S
' e L e J s J - J -~ ]
Le s N e L+ J =]
e 2 = JL ¢ ) =< ]
o Lo . . 0 L < ]
Farmel -[zeitabhangige Fahrzeugkosten]*100/[Gesamtkosten] ‘
iGute Formel!
| Benutze Wertebezwehun.g |

4.1.2.14. Aufpreis Investitionen Kraftstoffeinsparung (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung Uber den Kaufpreis Standard hinaus zu
berucksichtigende Aufpreis flr Zusatzausstattung bzw. Modifikation des Anhdngers zur
Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs in Euro. Der Aufpreis ist identisch mit den Investitions-

kosten fiir die Ausstattung des Anhangers mit Leichtlaufreifen.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Aufpreis Investitionen Kraftstoffeinsparung (A)" E|
| BescHre‘i‘bun_g_gg FDI’I‘nBFEdItDr:‘E_: h al Uerg!eicéﬁswer‘te 1.: \.-'er_g_le‘i‘cstertE?:i
Abhangigkeiten
| .Name ‘irkung Einheit [ e} “ (o] ][ Entf ][ axp() ][ <> ]
?Investitio... + [£1 | [ - “ = ][ 7 ” m ][ = ]
L= s [ = ] =
Le s N e L+ J =]
e 2 = L ¢ J < ]
o Lo JL . JLo JL < |
Formel -[Investitionskosten Leichtlaufreifen (4)] ‘
iGute Formel!
| Benutze Wertebezwehun.g |




4.1.2.15. Aufpreis Investitionen Kraftstoffeinsparung (2)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung (iber den Kaufpreis Standard hinaus zu beriick-
sichtigende Aufpreis flir Zusatzausstattung bzw. Modifikation der Zugmaschine zur Redu-
zierung des Kraftstoffverbrauchs in Euro. Der Aufpreis ermittelt sich aus den Investitions-
kosten fiir die Ausstattung der Zugmaschine mit einem Aerodynamikpaket, einem

Automatik-Getriebe, Leichtlaufreifen sowie einem Telematiksystem.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Aufpreis Investitionen Kraftstoffeinsparung (Z)* E|

| BescHre‘ibung ung Uergleichswer‘te 1._ Vergleichswerte 2‘;

Abhéngigkeiten Tastenfeld

Farmel sum{ [Investitionskosten Aerodynamikpaket], [Investitionskosten
Automatik-Getriebe], [Investitionskosten Leichtlaufreifen
(23], [Investitionskosten Telematik])

; Name. . ‘irkung Einheit . [ e} “ (o] ][ Entf ][ axp() ][ <> ]
e R R B A O
e [ 1 AN BT BN B
: Le s J e L+ N =]
e 2 J s JL ¢ J < ]

of Lo L . o L < ]

j-Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.16. Aufschlag Kommunikationskosten Telematik

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Betrag der durch die Nutzung eines
Telematiksystems im Planungsjahr entstehenden laufenden Kosten in Euro. Der Aufschlag

wird nur dann berlicksichtigt, wenn die Investition in ein Telematiksystem getatigt wird und

entspricht dann den Kommunikationskosten Telematik.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Aufschlag Kommunikationskosten Telematik™ E|

| BescHre‘ibung ung Uergleichswer‘te 1._ Vergleichswerte 2‘;

Abhangigkeiten

; Name. . Wfirkuing Einheit . [ o) “ (ot ][ Entf ][ axp() ][ <> ]
Bt R S I S S
e L e J s J - J -~ ]

Le s N e L+ J =]

e 2 = JL ¢ ) =< ]

o Lo . . 0 L < ]

j-Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung
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4.1.2.17. Durchschnittlicher Kraftstoffpreis

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Anteile der an betriebseigenen
bzw. betriebsfremden Tankstellen bezogenen Kraftstoffmenge an der Gesamt-Kraftstoff-
menge sowie der entsprechenden, durchschnittlichen Kraftstoffpreise ermittelte Durch-
schnittspreis des durch das Transportmittel im Planungsjahr verbrauchten Kraftstoffs in Euro

je Liter.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor * durchschnittlicher Kraftstoffpreis™

Besch‘raibung; Formel-Editor rtebeziehung Uerglei‘chswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Abhingigkeiten
,an:::Eig Wirkung Elnheit : { ) ﬂ & “ Entf ﬂ expl) ﬁ <> }
licraftstaff,., -+ €11 % i i =
lkraftstoff..,  + eI [ = s L s | - J == ]
L« L s s J + J == ]
Lz L2 J s J ¢ || = |
@ Lo L. . o -]

Farmel | ([ snteil Eigentankung]/100* [Kraftstoffpreis Eigentankung])+(( 1-{ [Antail
Eigentankung]/100%)* [Kraftstoffprais Fremdtankung])|

:Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

4.1.2.18. Erhohung Laufleistung Leichtlaufreifen (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Laufleistung Standard sowie des
Laufleistungs-Steigerungspotenzials der Leichtlaufreifen ermittelte Zuwachs an zurlick-
legbarer Wegstrecke bis zum Erreichen eines durch Ublichen Gebrauch verursachten, die
weitere Nutzung ausschlieBRenden VerschleiBzustandes der Reifen des Anhdngers in
Kilometer. Die Erhéhung der Laufleistung wird nur dann berlicksichtigt, wenn die Investition

in Leichtlaufreifen getatigt wird.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Erhthung Laufleistung Leichtlaufreifen (A)*

| Beschreibung huna || wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Abhangigksiten Tastenfeld

.if([Im.restiticlnskusten Leichtlaufreifen {4)]1=0,[Laufleistung Reifen Standard
(43]*[Laufleistungs-Steigerungspotenzial Leichtlaufreifen]/10d,0)

:Name” Wirkung Einheit . [ L) “ (] ][ Entf ][ exp() ][ < ]
RS B | S S S
|Laufleistu,.. + % I 7 ” 5 ” 3 ” - ][ = J
L« s N e ) » ) =]

e 2 ) s J ¢ ) = ]

o Lo - . 0o JL -]

|Gute Formelt

Benutze Wertebeziehung

4.1.2.19. Erhohung Laufleistung Leichtlaufreifen (Z)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Laufleistung Standard sowie des
Laufleistungs-Steigerungspotenzials der Leichtlaufreifen ermittelte Zuwachs an zurlick-
legbarer Wegstrecke bis zum Erreichen eines durch Ublichen Gebrauch verursachten, die
weitere Nutzung ausschlieffenden VerschleiBzustandes der Reifen der Zugmaschine in

Kilometer. Die Erhéhung der Laufleistung wird nur dann berlicksichtigt, wenn die Investition

in Leichtlaufreifen getatigt wird.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Erhohung Laufleistung Leichtlaufreifen (Z)* E|

| BescHre‘ibung i

Abhéngigkeiten Tastenfeld

ung Uergleichswer‘te 1._ Vergleichswerte 2‘;

; Name. . Wirkung Einheit . [ e “ (ot ][ Entf ][ exp() ][ <
o e B G O
|Laufleistu,..  + o I 7 ” g ” 9 ” - ][ =
Le s J e J + J ==
e 2 J = J ¢ ) <=

o o - . Jo

Formel .if([Inuestitionskasten Leichtlaufreifen (Z2)]=0,[Laufleistung Reifen Standard
{Z)]*[Laufleistungs-Steigerungspotenzial Leichtlaufreifen]/100,0)

M

j-Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.20. Erhohung Schmierstoffzuschlag

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Aufschlag fiir die im Planungsjahr
durch die Nutzung von Leichtlaufélen bedingten Mehrkosten fiir die zum Betrieb der
Zugmaschine erforderlichen Schmierstoffe in Prozent. Bei der Ermittlung des Aufschlags wird
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unterstellt, dass dieser je 400,00 Euro Zusatzkosten fiir Leichtlauféle um einen Prozentpunkt

wachst. Der Aufschlag wird nur dann beriicksichtigt, wenn fir die Nutzung von Leicht-

laufolen Zusatzkosten vorliegen.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Erhhung Schmierstoffzuschlag™

veraleichswerte 1| Wergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

I-Name Wirkung Einheit ][ Entf ][ exp(} ][ <>
|Zusatzkos... + [£] = “ % ][ ; ” - ][ =

]!
(7 I e J = I - ] ==
[

[
¢ [

| BescHrP:i.bung . Farmel-Editar ' Werteheziehuna

&

Zai ]

]

]

J

e s L e [+ J =]
s L2 J 3 ¢ [ - |
. ]

o .

Farmel lift[zusatzkosten Leichtlaufile]=0, [Zusatzkosten Leichtlaufile] /400,00

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.21. Fahrzeugkosten Anhdnger

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der auf den Anhdnger bezogenen
zeitabhangigen Abschreibung, Kfz-Steuer, Versicherungspramien fir Transport- und Kfz-
Versicherung, Leasingkosten sowie Verzinsung des Anlagevermogens ermittelten, im

Planungsjahr zu berlicksichtigenden, von der Betriebsintensitdt unabhdngigen Kosten des

Anhangers in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Fahrzeugkosten Anhinger”

1| weraleichswerte 1 | Yergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

| BescHrP:i.bung . Farmel-Editar |

Formel |cum¢[afa zeitabhingig (4)], [Kfz-Steuer ()], [Kfz-Versicherung
(431, [Transportversicherung (431, [Leasingkosten (a)], [Verzinsung
Anlagevermogen (A)])

! Name . “wirkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ . ]
TR R s R R G
e m— [ [ = [ 0 -]
%Transpgort.l.l.l + [£] [ 4 “ 2 ][ 6 ][ e ][ == ]
lverzinsun...  + [£] [ 1 “ 2 ][ 3 ][ ¢ ][ i ]

o Lo JL - . o Jf = ]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung




4.1.2.22. Fahrzeugkosten Zugmaschine

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der auf die Zugmaschine bezogenen
zeitabhangigen Abschreibung, Kfz-Steuer, Versicherungspramien fir Transport- und Kfz-
Versicherung, Leasingkosten, Kommunikationskosten Gesamt sowie der Verzinsung des
Umlauf- und des Anlagevermogens ermittelten, im Planungsjahr zu beriicksichtigenden, von

der Betriebsintensitat unabhangigen Kosten der Zugmaschine in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Fahrzeugkosten Zugmaschine®

1 Uerglei‘chswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Abh&ngigkeiten Tastenfeld

Hame Wirkung Einheit [ & ][ & ” Entf ][ o ][ i ]
i [ ool = L L - o > ]
rre R B S S S
ELeaslngkn‘.‘.‘. + [£] [ 4 ][ = ” 8 I[ i+ ][ = ]
e — | o . T
|verzinsun... + [£] - [ g ][ L ” o ” ! ][ = ]

Farmel | cym([AfA zeitabhangig (2)], [Kfz-Steuer (Z)],[Kfz-Yersicherung
(23], [Transportversicherung (23], [Leasingkosten
(23], [Komrnunikationskosten Gesamt],[Verzinsung Anlagevermdgen
(23], [verzinsung Umlaufvermdgen])

:Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

4.1.2.23. Gemeinkosten

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Kostenstellen-Umlage sowie der
Wagniskosten ermittelten, im Planungsjahr zu berlcksichtigenden, dem Transportmittel
nicht direkt oder nur mit unverhaltnismaBigem Aufwand direkt zurechenbaren Kosten
allgemeiner, fir die Leistungserbringung erforderlicher Ressourcen oder Einzelwagnisse in

Euro.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Gemeinkosten™

| Beschreibung beziehuno | veraleichswerte 1 | Veraleichswerte 2|

Abhangigkeiten
! Name “wirkung Einheit | [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ . ]
agnisce.. + o B[ o 1w L o - 0 -]
[z e [ o L - J o= ]
e s s [ + J =]
[ =2 L = JL ¢ ) < ]
o (o L . J . 0 J =]

sumi [Kostenstellen-Umlage], [Wagniskosten])

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

4.1.2.24. Gemeinkosten je Tag

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Gemeinkosten sowie der
jahrlichen Betriebsdauer des Transportmittels in Tagen ermittelte Kostensatz zur Verteilung

der im Planungsjahr zu berlicksichtigenden Gemeinkosten auf die Betriebstage in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Gemeinkosien je Tag*

| BescHrP:i.bung |i Formel-Editor | | al Uergleicéﬁswerte 1-. \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhangigkeiten
!Name Wirking Einheit | [ ) “ = ][ i ][ P “ - ]
ey W T 0 T e
Lz e J o J0 - J -]
L« JLs J o L+ JL == |
Lz JL 2 J = JL ¢ [ <= |
e Lo JL . . o JL =

Formel | [ cameinkosten]/[Jahreseinsatzzait {Tage)]

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.25. Gesamtkosten

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der zeit- und leistungsabhdngigen
Kosten, der Maut sowie der Gemeinkosten ermittelten, im Planungsjahr zu berlicksichtigen-

den Jahres-Gesamtkosten des Transportmittels in Euro.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Gesamtkosten®

| BescHré.i.bung__:EHF | wertebeziehung | \.-'ergleicéﬁswerte 1., \.-'ergle.i.c:ﬁswerte 2

Abhangigkeiten

!-Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]

Fr— o B o e e - ) ]

'\ei.stungsa... + [€] I 7 “ 8 ][ 9 ” = ][ e J

\zeitabhan... + [£] [ 7 “ = ][ - ][ " ][ = ]

[« =2 L = JL ¢ ) < ]

g e J . . o -]

Farmel sum([Gemeinkosten], [Maut], [zeitabhangige

Fahrzeugkosten], [leistungsabhangige Fahrzeugkostenl)
|Gute Formel!
| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.26. Gewinn

Der im Rahmen der Transportkalkulation auf Basis der gesamten Kosten eines konkreten
Transports sowie des zu Grunde gelegten Gewinnaufschlags ermittelte Betrag zur Deckung

des angestrebten Erfolgs aus der Leistungserbringung in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Gewinn™

hung || Uergleicéﬁswerte 1.I \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhangigkeiten

| BescHrP:i.bung

Farmel | rcumme Kosten]* [Gewinnaufschlag]/100

; Narne ‘wirkung F;\nheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ . ]
T a——— L N RN RN e
L e o - J -]

L s e L+ J =]

Le L2 J = L ¢ < |

o (o JL . L. Lo J <]

IGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.27. Investitionskosten Leichtlaufreifen (A)

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Reifenanzahl sowie des fiir den
Erwerb von Leichtlaufreifen (iber den Preis eines Standardreifens hinausgehend zu entrich-
tenden Aufpreises ermittelten Kosten zur Ausstattung des Anhangers mit Leichtlaufreifen in

Euro.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “|nvestitionskosten Leichtlaufreifen (A)"

_BescHre.i.bung__ﬁ"F mel-Edi r:- artebeziehung Vergleiéﬁswene 1._ \.-'ergle.i.c:ﬁswerte 2.;

Abhangigkeiten

!.Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]

SRy T e e o
L s L s L - =]
Le L s J & J + J =]
[« =2 L = ¢ J < ]

_ ¢ e . o -]

Farmel -[Reifenanzahl (A1 * [Aufpreis/Stick Leichtlaufreifen] ‘

iGute Formel!
_I_ Benutze Wertebezwehun_g

4.1.2.28. Investitionskosten Leichtlaufreifen (Z)

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Reifenanzahl sowie des fiir den
Erwerb von Leichtlaufreifen Uber den Preis eines Standardreifens hinausgehend zu

entrichtenden Aufpreises ermittelten Kosten zur Ausstattung der Zugmaschine mit

Leichtlaufreifen in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “|nvestitionskosten Leichtlaufreifen (Z)"

| 595CHFE‘i.bUHG__:EI:FDI’I'H;[-E | chezie || wergleichswerte 1._ vergleichswerte 2|
Abhangigkeiten
!.Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]
Retonans.. + i I I B S
(= = L = J - ] >=]
L« s N e ) » ) =]
e 2 ) s J ¢ ) = ]
o Lo JL - . o Jf = ]
Farmel -[Reifenanzahl (Z31* [Aufpreis/Stick Leichtlaufreifen] ‘
iGute Formel!
_I_ Benutze Wertebezwehun_g

4.1.2.29. Jahresbruttolohn Fahrzeug

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des durchschnittlichen Jahres-
bruttolohns eines Fahrers sowie des Personalfaktors ermittelte Betrag des fiir die Verglitung
des zum Betrieb des Transportmittels zu beschaftigenden Fahrpersonals aufzuwendenden

Jahresbruttoentgelts in Euro.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Jahresbruttolohn Fahrzeug"

| BescHré.i.bung__:EHF | wertebeziehung | \.-'ergleicéﬁswerte 1., \.-'ergle.i.c:ﬁswerte 2
Abhangigkeiten
I-Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ {3 ][ Entf ][ exp() ][ <> ]
Ry T I T e e
L s L s L - =]
e L s J & J + J =]
[ =2 L = JL ¢ ) < ]
¢ e - . o -]
Farmel | 1yahresbruttolohn Fahrer]* [Personalfaktor] ‘
|Gute Formel!
| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.30. Kaufpreis (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kaufpreises der Basisvariante des
Anhéngers sowie des Aufpreises fir auf die Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs abzielende

Zusatzausstattung oder Modifikation des Anhadngers ermittelte Kaufpreis des Anhangers in

Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kaufpreis (A)"

[ BescHré‘i'bung__ié:Forme “Editar | W er=bezishun | vergleishswerte 1 | Vergleichswerte 2 |

Abhangigkeiten

I-Name “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]

! gL

e Ry O R e .
L s L s L - =]
e L s J & J + J =]
e 2 ) s J ¢ ) = ]

o Lo ] . o =< ]
Farmel | c\m([Kaufpreis Basisvariante (4)],[Aufpreis Investitionen ‘
Kraftstoffeinsparung (431)
|Gute Formel!
| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.31. Kaufpreis (Z)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kaufpreises der Basisvariante der
Zugmaschine sowie des Aufpreises flir auf die Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs
abzielende Zusatzausstattung oder Modifikation der Zugmaschine ermittelte Kaufpreis der

Zugmaschine in Euro.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “"Kaufpreis (Z)*

_BescHre.i.bung__:EJFa eI-Edltor:- artebeziehung Vergleiéﬁswene 1._ \.-'ergle.i.c:ﬁswerte 2.;
Abhangigkeiten
I.Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ {3 ][ Entf ][ exp() ][ <> ]
FESEERT T | S B G o e
L s L s L - =]
Le L s J & J + J =]
[« =2 L = ¢ J < ]
¢ e . o -]
Farmel -sum([KauﬂJreis Basisvariante (2)],[Aufpreis Investitionen ‘
Kraftstoffeinsparung (231}
iGute Formel!
| Benutze Wertebezwehun_g

4.1.2.32. Km-Kosten (ohne Maut)

Fahrtstrecke sowie dem

Die im Rahmen der Transportkalkulation auf Basis der

kilometerbezogenen Kostensatz zur Berlicksichtigung der leistungsabhangigen Kosten-

bestandteile der Leistungserbringung ermittelten, leistungsabhangigen Kosten eines

konkreten Transports in Euro unter Vernachldssigung der fahrtsteckenbezogenen Maut.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “km-Kosten (ohne Maut)"

_BescHre.i.bung__:EJFa eI-Edltor:- artebeziehung Vergleiéﬁswene 1._ \.-'ergle.i.c:ﬁswerte 2.;

Abhangigkeiten

I.Name Wirkung Einheit [ & H o ][ i ][ — H . ]

st ol e e e 2 N s I e ]
[z e [ o L - J o= ]
e s s [ + J =]
[ =2 L = JL ¢ ) < ]

o (o L . J . 0 J =]
Formel [[Fahrtstrecke]* (km-Satz {ohne Maut)] ‘
iGute Formel!
_I_ Benutze Wertebezwehun_g

4.1.2.33. Km-Satz (ohne Maut)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der leistungsabhangigen Fahrzeug-

kosten sowie der Jahresfahrleistung ermittelte Kostensatz zur Verteilung der im Planungsjahr

zur bericksichtigenden leistungsabhangigen Fahrzeugkosten auf die Jahresfahrleistung in

Euro je Kilometer unter Vernachlassigung der Maut.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “km-5atz (ohne Maut)*

_Beschreibung:?? mel-Edi r' =rebeziehung | wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Farmel -[Ieistumgsabhangige Fahrzeugkosten]/[Jahresfahrleistung]

Abhangigkeiten
| Name Wirkung Einheit [ L] “ =] ][ Entf ][ exp(} ][ <> ]
AR R (] S BN S S S
' L s L s L - =]
e L s J & J + J =]
[ =2 L = JL ¢ ) < ]
¢ e - . o -]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.34. Kommunikationskosten Gesamt

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Kommunikationskosten Standard
sowie dem Aufschlag fir die Kommunikationskosten aus dem Einsatz eines Telematik-

systems ermittelten, gesamten im Planungsjahr zu bericksichtigenden Kommunikations-

kosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kommunikationskosten Gesamt*

| Beschreibung:E..Forrﬁé.i.-E 1| weraleichswerte 1 | Yergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

sumi [Kommunikationskosten Standard],[Aufschlag Kommunikationskosten
Telematik])

; Name “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ . ]
ot Ry O R e .
' [z e [ o L - J o= ]
e s s [ + J =]

[« =2 L = JL ¢ ) < ]

g e J . . o -]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.35. Kosten AdBlue

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Preises AdBlue, dem an den
Kraftstoffverbrauch gekniipften Verbrauch AdBlue sowie der Jahresfahrleistung ermittelten,
im Planungsjahr zu beriicksichtigenden Kosten der fiir die Nachbehandlung von Abgasen in

SCR-Katalysatoren erforderlichen Harnstofflésung in Euro.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kosten AdBlue™

| Beschreibungii Formel-Editor - wertebezishuno | veraleichswerte 1 | veraleichswerte 2|

Abhangigkeiten
! Name “irkung Einheit | [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
et [ e B o e L e -]
prasst o | S e L L e
' ) Le s L e [+ J =]
[ e L s J ¢ J - ]
g Lo L . I L= |

Farmel | rprgis adelue]* [Verbrauch AdBluel/100* [Kraftstoffverbrauch
optimiert]/100* [1ahresfahrleistung]

|Gute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.36. Kosten Fahrpersonal

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des fahrzeugbezogenen Jahres-
bruttolohns, den Sozialaufwendungen, Spesen und sonstigen Fahrerkosten Gesamt ermittel-

ten, im Planungsjahr zu beriicksichtigenden Kosten des fiir den Betrieb des Gliederzuges zu

beschaftigenden Fahrpersonals in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “"Kosten Fahrpersonal®

| Beschreibungié.FormeI-Editor - wertebezishuno | veraleichswerte 1 | veraleichswerte 2|

Abhangigkeiten
! Name “wirkung Einheit | [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ . ]
e o 8 e -
T Lo X o Lo X L.
e e s s [ + J =]
e 2 J s J[ ¢ J = ]
o (o L . J . 0 J =]

Farmel sumi [Jahresbruttolohn Fahrzeug], [Sozialaufwendungen], [Spesen], [sonstige

Fahrerkosten Gesamt])

|Gute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.37. Kosten Reifensatz (A)

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Reifenanzahl sowie der Reifen-

kosten je Stlick ermittelten Kosten eines Reifensatzes des Anhangers in Euro.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “"Kosten Reifensatz (A)"

| Beschreibung beziehuno | veraleichswerte 1 | Veraleichswerte 2|

Abhangigkeiten
! Néme “wirkung Einheit | [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ . ]
R = I E B S N e
(2 e JL o L - J =)
e s s [ + J =]
[ =2 L = JL ¢ ) < ]
¢ e - . o -]

Farmel | rpoifenanzahl (A)1* [Reifenkosten/Stick (4)]

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

4.1.2.38. Kosten Reifensatz (Z)

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Reifenanzahl sowie der Reifen-

kosten je Stlick ermittelten Kosten eines Reifensatzes der Zugmaschine in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “"Kosten Reifensatz ()"

Abhangigkeiten
! Néme “wirkung Einheit | [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ . ]
R 7= I E B S N e
[z e [ o L - J o= ]
e s s [ + J =]
e 2 = JL ¢ ) < ]
¢ e . . o -]

Farmel | rpoifenanzahl (Z)1* [Reifenkosten/Stick (2)]

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

4.1.2.39. Kostenstellen-Umlage

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der zeit- und leistungsabhdngigen
Fahrzeugkosten, der Maut sowie dem Zuschlagsatz fiir die Kostenstellen-Umlage ermittelte,
im Planungsjahr zu beriicksichtigende Betrag der anteiligen Zuweisung allgemeiner Ver-

waltungskosten zu dem Gliederzug in Euro.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “"Kostenstellen-Umlage”

| Beschreibun huna || wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

-sum([zeitabhéngige Fahrzeugkosten], [leistungsabhangige
Fahrzeugkosten], [Maut])*({[Zuschlag Kostenstellen-Umlage]/100)

Abhangigkeiten
| Mame Wirkung Einheit | [ &5 “ = ][ i ” expl) ][ s ]
 csoriag . Al e L L = ] = ]
[ etungss ] Lz e J o L - J =]
: e L s J & J + J =]
[« =2 L = JL ¢ ) < ]
o Lo JL - L o J < ]

i-Gute Formel!

| | Benutze wertebeziehung

4.1.2.40. Kraftstoffeinsparung Aerodynamikpaket

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Einsparung an Kraftstoffverbrauch
durch Reduzierung des Luftwiderstandes in Prozent. Die Einsparung wird nur dann realisiert,

wenn die Investition in ein Aerodynamikpaket getatigt wird und entspricht dann dem

Kraftstoff-Sparpotenzial Aerodynamikpaket.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstoffeinsparung Aerodynamikpaket™

huno || wergleichswerte 1 | Vergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

| Beschreibun

:Name” Wirkung Einheit . [ L) “ (] ][ Entf ][ exp() ][ <
SR TR B G S
(= = L = J - J »=

L« s N e ) » ] =

e 2 [ s J ¢ I ==

o Lo JL - . > J -

Farmel iff [Investitionskosten Aerodynamikpaket]=0,[Kraftstoff-Sparpotenzial

Aerodynamikpaket], 1)

i-Gute Formel!

| | Benutze wertebeziehung

4.1.2.41. Kraftstoffeinsparung Automatik-Getriebe

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Einsparung an Kraftstoffverbrauch
durch Effizienzsteigerung der Kraftlibertragung in Prozent. Die Einsparung wird nur dann
realisiert, wenn die Investition in ein Automatik-Getriebe getéatigt wird und entspricht dann

dem Kraftstoff-Sparpotenzial Automatik-Getriebe.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstoffeinsparung Automatik-Getriebe™

| BescHre.ibung

Abhangigkeiten

MNarme ‘Wirkung Einheit
[Investitio.. + [£] ﬁ|
(raftstaff- .+ %o

|

Formel

Automatik-Getriebe], 0}

i-Gute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Tastenfeld

huno || wergleichswerte 1 | Vergleichswerte 2|

Lo JL = Jem [ exe0 | <>
[~ L - 0 ¢~ L - -
[ e L s L - I -
e s L e J +» J -
[ )= [ s J ¢ | -
Lo JL . o ) -

if{ [Investitionskosten Automatik-Getriebe]>0, [Kraftstoff-Sparpotenzial

4.1.2.42. Kraftstoffeinsparung Fahrerschulung

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Einsparung an Kraftstoffverbrauch
durch optimierte Fahrweise in Prozent. Die Einsparung wird nur dann realisiert, wenn die

Investition in eine Fahrerschulung getatigt wird und entspricht dann dem Kraftstoff-

Sparpotenzial Fahrerschulung.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstoffeinsparung Fahrerschulung™

| BescHre.ibung

Abhangigkeiten

MNarme ‘Wirkung Einheit
{Kosten Fa.. + [£] ﬁ|
(raftstaff- .+ %o

|

Formel

i-Gute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Tastenfeld

huno || wergleichswerte 1 | Vergleichswerte 2|

Lo JL = Jem [ exe0 | <>
[~ L - 0 ¢~ L - -
[ e L s L - I -
e s L e J +» J -
[ )= [ s J ¢ | -
Lo JL . o I -

if{ [kKosten Fahrerschulung]=0, [Kraftstoff-Sparpotenzial Fahrerschulung], o)

4.1.2.43. Kraftstoffeinsparung Gesamt

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung in Abhdngigkeit von der Kraftstoffeinsparung
Aerodynamikpaket, Kraftstoffeinsparung Automatik-Getriebe, Kraftstoffeinsparung Fahrer-
schulung, Kraftstoffeinsparung Leichtlaufreifen, Kraftstoffeinsparung Leichtlaufdle, Kraft-

stoffeinsparung Reduzierung Hochstgeschwindigkeit, Kraftstoffeinsparung Telematik, Kraft-
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stoffeinsparung Verzicht tGberfliissige Anbauten und Kraftstoffeinsparung Fiilldruckkontrolle

ermittelte Gesamt-Einsparung an Kraftstoffverbrauch in Prozent.

vollstédndige Formel: (im Screenshot nicht vollstandig ersichtlich)

if(sum([Kraftstoffeinsparung Aerodynamikpaket],[Kraftstoffeinsparung Automatik-Getriebe], [Kraftstoffeinspa-
rung Fahrerschulung],[Kraftstoffeinsparung Leichtlaufreifen], [Kraftstoffeinsparung Leichtlaufdle],[Kraftstoff-
einsparung Reduzierung Hochstgeschwindigkeit],[Kraftstoffeinsparung Telematik],[Kraftstoffeinsparung Ver-
zicht Gberflissige Anbauten],[Kraftstoffeinsparung Fulldruckkontrolle])==0,0,1-(if([Kraftstoffeinsparung Aero-
dynamikpaket]>0, (1-[Kraftstoffeinsparung Aerodynamikpaket]/100),1)*if([Kraftstoffeinsparung Automatik-Ge-
triebe]>0,(1-[Kraftstoffeinsparung Automatik-Getriebe]/100),1)*if([Kraftstoffeinsparung Fahrerschulung]>0,(1-
[Kraftstoffeinsparung Fahrerschulung]/100),1)*if([Kraftstoffeinsparung Leichtlaufreifen]>0,(1-[Kraftstoffein-
sparung Leichtlaufreifen]/100),1)*if([Kraftstoffeinsparung Leichtlauféle]>0,(1-[Kraftstoffeinsparung Leichtlauf-
6le]/100),1)*if([Kraftstoffeinsparung Reduzierung Hochstgeschwindigkeit]>0,(1-[Kraftstoffeinsparung Reduzie-
rung Hochstgeschwindigkeit]/100),1)*if([Kraftstoffeinsparung Telematik]>0,(1-[Kraftstoffeinsparung Telema-

tik]/100),1)*if([Kraftstoffeinsparung Verzicht tiberflissige Anbauten]>0,(1-[Kraftstoffeinsparung Verzicht tber-

flissige Anbauten]/100),1)*if([Kraftstoffeinsparung Fulldruckkontrolle]>0,(1-[Kraftstoffeinsparung Fulldruck-
kontrolle]/100),1)))*100

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstoffeinsparung Gesamt”

| Bescﬁreibung

Abhangigksiten Tastenfeld

! || wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2

.Name Wirkung E\nheit [ ] “ =] ][ Entf ][ exp(} ” <> ]
raneraft. + - IS I B B
st o ! [z e [ o L - J o= ]
K;:ft:tsz + . L+ s JL e J + J ==
A — L 2 [ s L« L o)
:Kraftstoff::: + : 28 [ g “ : ][ 2 ” ! ][ 5 ]

Farmel ifecum( [Kraftstoffeinsparung Aerodynamikpaket], [Kraftstoffeinsparung 25|
Automatik-Getriebe], [Kraftstoffeinsparung

Fahrerschulungl, [Kraftstoffeinsparung

Leichtlaufreifen], [Kraftstoffeinsparung Leichtlaufdle], [Kraftstoffeinsparung
|Reduzierung Hichstgeschwindigkeit] [Kraftstoffeinsparung -
Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung ‘

4.1.2.44. Kraftstoffeinsparung Leichtlauféle

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Einsparung an Kraftstoffverbrauch
durch Reduzierung des Motorwiderstands in Prozent. Die Einsparung wird nur dann
realisiert, wenn die Investition in Leichtlaufole getatigt wird und entspricht dann dem

Kraftstoff-Sparpotenzial Leichtlaufdle.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstoffeinsparung Leichtlaufcle”

_Beschreibung:?? mel-Edi r' =rebeziehung | wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Abhangigkeiten
: Name “irkung E\nheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
e 5 M [ LS BT (R M
' Lz Lo L s J - J > ]
Le s L e+ J =]
e 2 J s J[ ¢ J = ]
o (o L . J . 0 J =]

Farmel if{ [Zusatzkosten Leichtlaufile]l=0, [Kraftstoff-Sparpotenzial Leichtlaufile],0)

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.45. Kraftstoffeinsparung Leichtlaufreifen

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Einsparung an Kraftstoffverbrauch
durch Reduzierung des Rollwiderstands in Prozent. Die Einsparung wird nur dann realisiert,

wenn die Investition in Leichtlaufreifen getatigt wird und entspricht dann dem Kraftstoff-

Sparpotenzial Leichtlaufreifen.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstoffeinsparung Leichtlaufreifen™

.595CHFE‘i.bUHG__:EI:FDI’I'H;[-E | || wergleichswerte 1._\.-'ergle.i.c:sterte 2|
Abhangigkeiten
!.Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]
R T N e Y B R
(= = L = J - ] >=]
L« s N e ) » ) =]
e 2 ) s J ¢ ) = ]
o Lo JL - . o J = ]
Farmel -if([AufpreisttUCk Leichtlaufreifen]=0, [Kraftstoff-Sparpotenzial ‘
Leichtlaufreifen],0)
iGute Formel!
_I Benutze Wertebezwehun_g

4.1.2.46. Kraftstoffeinsparung Telematik

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Einsparung an Kraftstoffverbrauch
durch optimiertes Flottenmanagement in Prozent. Die Einsparung wird nur dann realisiert,
wenn die Investition in ein Telematiksystem getatigt wird und entspricht dann dem

Kraftstoff-Sparpotenzial Telematik.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstoffeinsparung Telematik™

_Beschreibung:?? mel-Edi r' =rebeziehung | wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Farmel iff [Investitionskosten Telematik]=0, [Kraftstoff-Sparpotenzial Telematik],0)

Abhangigkeiten
: Name. . “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
ettt . + s Bl o e L g e ]
Lz Lo L s J - J > ]
Le s L e+ J =]
[ )= [ s ¢ J < ]
g Lo JL . . Lo J = ]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.47. Kraftstoffkosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Jahresfahrleistung, des
Kraftstoffverbrauchs optimiert sowie dem durchschnittlichen Kraftstoffpreis ermittelte

Betrag des fiir den Erwerb der zum Betrieb des Gliederzuges im Planungsjahr erforderlichen

Kraftstoffmenge zu entrichtenden Entgelts in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstofflosten™

und || wergleichswerte 1| Veraleichswerte 2|

Abhangigkeiten

| Beschreibung :E..Forme -E

| Mame ‘Wirkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ i
'i<ar:;fsstfoaf'f1 : IEI?:’km = (L~ = J 0 -« =
|durchschn... + €11 [ 7 “ & ][ s ][ = ][ =
[« s JL e J » J[ ==

L L2 J s ][ ¢ J[ ==

of Lo JL - L . Lo J -

Farmel [Jahresfzhrleistung] *{[Kraftstoffverbrauch
optimiert] /1003* [durchschnittlicher Kraftstoffpreis]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.48. Kraftstoffverbrauch optimiert

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kraftstoffverbrauchs Standard
sowie der Gesamt-Kraftstoffeinsparung ermittelte, optimierte Kraftstoffverbrauch des

Gliederzuges in Liter je 100 Kilometer.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Kraftstoffwerbrauch optimiert”

_Beschreibung:?? mel-Edi r' =rebeziehung | wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Farmel -[Kraftstuff\.rerbrauch Standard] *{1-{[Kraftstoffeinsparung Gesamt]/100))

Abhangigkeiten

:Name Wirkung E\nheit [ &5 “ = ][ i ][ expl) H s ]

'EC:::EE: + [ﬁlfkm = [ ~ ] = N

' (= s L = J - ) =]
L+ s e J + J[ == ]
e 2 J0 & L ¢ J[ = |
o Lo . o < |

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.49. Laufleistung Reifen (A)

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Laufleistung Standard sowie der
Erhohung Laufleistung Leichtlaufreifen ermittelte, zuriicklegbare Wegstrecke bis zum
Erreichen eines durch Ublichen Gebrauch verursachten, die weitere Nutzung aus-

schliefenden Verschleillzustandes der Reifen des Anhangers in Kilometer.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Laufleistung Reifen (A)"

.595CHFE‘i.bUHG__:EI:FDI’I'H;[-E | || wergleichswerte 1._\.-'ergle.i.c:sterte 2|
Abhangigkeiten
I.Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ {3 ][ Entf ][ exp() ][ <> ]
e - B e J e - -]
Lz J e [ o 0 - ] o= |
L« s N e ) » ) =]
e 2 ) s J ¢ ) = ]
o Lo JL - . o Jf = ]
Farmel -sum([Lauﬂeistung Reifen Standard (&3], [Erhohung Laufleistung ‘
Leichtlaufreifen (A1)
iGute Formel!
_I Benutze Wertebezwehun_g

4.1.2.50. Laufleistung Reifen (2)

Die im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Laufleistung Standard sowie der
Erhohung Laufleistung Leichtlaufreifen ermittelte, zuriicklegbare Wegstrecke bis zum
Erreichen eines durch Ublichen Gebrauch verursachten, die weitere Nutzung aus-

schlieBenden Verschleillzustandes der Reifen der Zugmaschine in Kilometer.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Laufleistung Reifen (Z)"

1| weraleichswerte 1 | Yergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

| Beschreibun

-sum([Lauﬂeistung Reifen Standard (23], [Erhdhung Laufleistung
Leichtlaufreifen (Z31)

| Name “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ . ]
e+ m B o L e J e )]
' [z e [ o L - J o= ]
e s s [ + J =]

[« =2 L = ¢ J < ]

¢ e . o -]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.51. Leasingkosten (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Leasingrate ermittelte, im
Planungsjahr zu beriicksichtigende Betrag des Entgelts fiir die Uberlassung des Anhingers in
Euro. Bei der Ermittlung des Betrages wird unterstellt, dass die Uberlassung des Anhingers

vertraglich fiir 12 Monate vereinbart wurde. Der Betrag wird nur dann ermittelt, wenn eine

Leasingrate ausgewiesen wurde.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Leasingkosten {A)"

.BeSCHf’E.i.bUnq_:é.}m’mel-Editor-i' =rteheaiehun | vergleichswerts 1._ Wergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

I.Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ {3 ][ Entf ][ exp() ][ <> ]

|Leasingrat... + [£] | [ — ” o ][ ; ” . ” = ]
O O A
e L s J & J + J =]
e 2 ) s J ¢ ) = ]

o Lo JL . ] Lo -« ]
Farmel -if([Leasmgrate (&)]<=0,[Leasingrate (A)]*12,0) ‘
iGute Formel!
_I Benutze Wertebezwehun_g

4.1.2.52. Leasingkosten (Z)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Leasingrate ermittelte, im
Planungsjahr zu beriicksichtigende Betrag des Entgelts fiir die Uberlassung der Zugmaschine

in Euro. Bei der Ermittlung des Betrages wird unterstellt, dass die Uberlassung der
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Zugmaschine vertraglich fiir 12 Monate vereinbart wurde. Der Betrag wird nur dann

ermittelt, wenn eine Leasingrate ausgewiesen wurde.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor "Leasingkosten (Z)"

| Besciﬁ‘ra‘i‘bun_g_ié‘__“ a] Uerg!eiéﬁsweﬁ:e 1 I Uar_g_le‘i‘chswerti?:i

Abhangigkeiten

."Name Wirkung Eirheit [ & ][ < ” Entf ][ o ][ i ]

iLeasingrat... + [£] 2\ [ — ” = ” 7 ” 5 ” = ]
L s o I - ==
L« s e J + J -]
(e = ) s J ¢ [ < ]

_ e o J L. o -]

Farmel -|f([LeaS|ngrate (Z3]==0,[Leasingrate (23]*12,0) ‘

i_Gute Formel!
| Benutze Wertebaziehun.g |

4.1.2.53. Leistungsabhdngige Fahrzeugkosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der leistungsabhangigen Kosten der
Zugmaschine sowie der leistungsabhdngigen Kosten des Anhdngers ermittelte Betrag der

durch den Betrieb des Gliederzuges im Planungsjahr entstehenden leistungsabhangigen

Fahrzeugkosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “leistungsabhidngige Fahrzeugkosten™

| BescHre.i.bun_ i1 ertebeztehur 9 Verg!eiéﬁswerte 1._ Ver_g_le.ibﬁswerte_z:i
Abhangigkeiten
:.Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ ] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]
i —— T T e R G
' L s L s L - =]
e L s J & J + J =]
e 2 ) s J ¢ ) = ]
o Lo JL - . o J = ]
Farmel -sum([leistungsabhéngige Kosten Zugmaschine], [leistungsabhangige Kosten
Anhanger])
iGute Formel!
| Benutze Wertebezwehun_g |

4.1.2.54. Leistungsabhdngige Kosten Anhdnger

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der leistungsabhangigen, Abschrei-

bung, der Reifenkosten sowie der Reparaturkosten des Anhdngers ermittelte Betrag der im

-41 -



Planungsjahr durch den Betrieb des Anhangers entstehenden leistungsabhdngigen Kosten in

Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “leistungsabhangige Kosten Anhanger™

hung || Uergleicéﬁswerte 1.I \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhangigkeiten

| BescHrP:i.bung

i Narne ‘wirkung Einheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ . ]
B e Ry O [N [ TN
o ¢ 19 T S .
L« s s [ + J -]

L Jle L s L ] < |

o (o JL . L. Lo J <]

Formel | cjm([Afa lsistungsabhangig (3], [Reifenkosten (4)], [Reparaturkosten (A3])

IGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.55. Leistungsabhdngige Kosten Zugmaschine

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der leistungsabhdngigen, Abschrei-
bung, der Reifenkosten und der Reparaturkosten der Zugmaschine sowie der Kraftstoff-
kosten, der Kosten AdBlue sowie der Schmierstoffkosten ermittelte Betrag der im Planungs-

jahr durch den Betrieb der Zugmaschine entstehenden leistungsabhdngigen Kosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “leistungsabhangige Kosten 7ugmaschine™

hung || Uergleicéﬁswerte 1.I \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhéngigkeiten Tastenfeld

| BescHrP:i.bung

Formel | cim([Reifenkosten (2)],[Reparaturkosten (2)],[AfA lsistungsabhingig
(23], [Kraftstoffkosten], [Kosten AdBlue], [Schmierstoffkosten])

iName ‘wirkung Einheit | [ e} “ G [ Entf ][ expl) ][ . ]
R - | B3N S 2N IR
o SRS SN S S
ERaparaturl.l.l. + [£] [ 4 “ 2 ][ b ][ * ][ == ]
e+ @ | [ s ]

o (o JL . L. Lo J <]

IGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen




4.1.2.56. Maut

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Mautsatzes, der Jahresfahr-
leistung sowie des Autobahnanteils ermittelte Betrag des im Planungsjahr durch die Nutzung

mautpflichtiger StraRenverbindungen entstehenden Entgelts in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Maut™

| BescHrP:i.bung :E“i’orme -E huna || Ueréleicél{swer‘te 1-. Verglé‘iéﬁswerte 2

Abhangigkeiten
! Narne ‘wirkung F;\nheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ . ]
o e B s )
\Mautsatz + [£1/km [ 7 “ & I[ 9 ][ - ][ i }
Le s J e L+ I =]
e 2 J s JL ¢ I = |
o Lo . . [ ) < |

Formel | rpautsatz]* [Jahresfahrleistung] *{[Autobahnanteil]/100)

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.57. Maut je Kilometer

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Maut sowie der Jahresfahr-

leistung ermittelte Kostensatz zur Verteilung der im Planungsjahr zu beriicksichtigenden

Maut auf die Jahresfahrleistung in Euro je Kilometer.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Maut je Kilometer”

| Beschreibungiém siehuna | wergleichswerte 1 | wergleichswerte 2|

Abhangigkeiten
! Name Wirkung Einheit | [ L] “ =] ][ Entf ][ exp(} ][ <> ]
. m Sl e L L - T = ]
L s L s L - =]
Le s J & [+ J =]
e 2 = JL ¢ ) < ]
¢ e . . o -]

Formel [Maut]/[Jahresfahrieistung]

Gute Formel!

Benutze Wertebeziehung
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4.1.2.58. Mautkosten

Der im Rahmen der Transportkalkulation auf Basis der Fahrtstrecke sowie der Maut je
Kilometer ermittelte Betrag des fir die Nutzung mautpflichtiger Stralenverbindungen zu

entrichtenden Entgelts eines konkreten Transports in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Mautkosten™

| BescHrP:i.bung i hung || Uergleicéﬁswerte 1.I \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhéngigkeiten Tastenfeld

!N:me - “Wirkung i\nheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ < ]
;Zurttj:ic.e: [er?/km & L~ = JC ¢~ =« J =1
L e J s L - =]
Le s J e L+ N =]
e 2 J s JL ¢ L < |

o Lo J . . J o JL=

Formel | [Fahrtstracke] * [Maut je Kilometer]

IGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.59. Reifenkosten (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Kosten eines Reifensatzes und
der Laufleistung der Reifen des Anhdngers sowie der Jahresfahrleistung ermittelte Betrag,

der durch den Erwerb der fir den Betrieb des Anhadngers erforderlichen Reifen im Planungs-

jahr entstehenden Kosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Reifenkosten (A)"

| BescHrP:i.bung |i Formel-Editor | Wertebeaiehung I Uergleicéﬁswerte 1.I \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhangigkeiten
!Name ‘wirkung Einheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ . ]
omgmree e a1l Dol sl
e im S R
L« s Lo [+ J -]
L Jle L s ¢ J < ]
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Formel | [¢nctan Reifensatz (4)]*([Jahresfahrleistung]/[Laufleistung Reifen (A3])

IGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen




4.1.2.60. Reifenkosten (2)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Kosten eines Reifensatz und der
Laufleistung der Reifen der Zugmaschine sowie der Jahresfahrleistung ermittelte Betrag, der
durch den Erwerb der fiir den Betrieb der Zugmaschine erforderlichen Reifen im Planungs-

jahr entstehenden Kosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Reifenkosten (Z)"

Formel |[¢psten Reifensatz (2)]*([Jahresfahrleistung]/[Laufleistung Reifen (231

Abhangigkeiten
! Name “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
et o B o e [ [ - - ]
|Laufleistu... - km I 7 “ 8 ][ g ” = ][ = J
Le s L e + J =]
e =z J s J[ ¢ J = ]
o (o L . J . 0 J =]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.61. Reifenkosten/Stiick (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Reifenkosten je Stlick Standard
des Anhangers sowie dem Aufpreis je Stlick Leichtlaufreifen ermittelte Betrag des fiir den

Erwerb der an dem Anhanger eingesetzten Reifen je Stlick zu entrichtenden Preises in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Reifenkosten/Stiick (A)*

| BescHrP:i.bung |i Formel-Editor M =rtebeziehung I Uergleicéﬁswerte 1.: \.-'ergle‘i‘csterte 2‘;

Abhangigkeiten
! Nime . Wfirkiing Einheit : [ & “ sy ][ Entf ][ — ][ . ]
N e I TS W R
(= J e L s J - J == ]
Le s L e J + J =]
e J 2 J s J ¢ ) == ]
o Lo J . o < ]

Formel sumi [Reifenkosten/Stick Standard (A)], [Aufpreis/Stick Leichtlaufreifen])

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen




4.1.2.62. Reifenkosten/Stiick (Z)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Reifenkosten je Stlick Standard
der Zugmaschine sowie dem Aufpreis je Stiick Leichtlaufreifen ermittelte Betrag des fiir den
Erwerb der an der Zugmaschine eingesetzten Reifen je Stlick zu entrichtenden Preises in

Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor "Reifenkosten/Stiick (2]

Abhangigkeiten
! Name . “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
eroners, « e Lo L L 2 = > ]
[z e [ o L - J o= ]
e s s [ + J =]
e 2 J s L ¢ I = ]
¢ o ] . o =]

Farmel |<\m([Reifenkosten/Stick Standard (Z)],[Aufpreis/Stiick Leichtlaufreifen])

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.63. Reparaturkosten (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kostensatzes fiir Pflege,
Wartung, Repa des Anhdngers sowie der Jahresfahrleistung ermittelte Betrag, der durch den
Betrieb des Anhdngers im Planungsjahr entstehenden Pflege-, Wartungs- und Reparatur-

kosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Reparaturkosten (A)*

| BescHre“i‘bung:Em |Wertebezishung | Uergleicéﬁswerte 1.: \.-'ergle‘i‘csterte 2‘;
Abhangigkeiten
IrName ‘Wirkung Einheit [ o) ” (] ][ Entf ][ exp() ][ e ]
e [ ATy O T e s
[z s J s - =]
Le L s J & [ + J =]
e 2 s J ¢ ) < ]
o Lo ] . o =]
Formel |[y¢ostensatz Pflege, Wartung, Repa (4)]* [Jahresfahrleistung] ‘
iGute Formel!
_I Benutze Wertebezwehun_q




4.1.2.64. Reparaturkosten (2)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kostensatzes fiir Pflege,
Wartung, Repa der Zugmaschine sowie der Jahresfahrleistung ermittelte Betrag, der durch
den Betrieb der Zugmaschine im Planungsjahr entstehenden Pflege-, Wartungs- und

Reparaturkosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor "Reparaturkosten (Z)"

Farmel |[Kostensatz Plege, Wartung, Repa (2)]* Dahresfahrleistung]

Abhangigkeiten
| Name “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
e [ S R N 7 N
Lz Lo L s J - J > ]
Le s L e+ J =]
[ Jl = [ s L I - ]
g Lo L . I < |

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.65. Schmierstoffkosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Schmierstoffzuschlags Gesamt
sowie der Kraftstoffkosten ermittelte Betrag, der durch den Einsatz der fiir den Betrieb der

Zugmaschine erforderlichen Schmierstoffe im Planungsjahr entstehenden Kosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Schmierstoffkosten™

Farmel [Schmierstoffzuschlag Gesamt]/100* [Kraftstoffkosten]

Abhangigkeiten
; Marne: Wirkung Einheit [ & “ sy ][ Entf ][ — ][ . ]
Tty T W T S
(= J e L s J - J == ]
Le s L e J + J == ]
e J 2 J s ¢ J == |
o Lo J . o JC = |

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen




4.1.2.66. Schmierstoffzuschlag Gesamt

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Schmierstoffzuschlags Standard
sowie der Erhohung des Schmierstoffzuschlags ermittelte Aufschlag zur Beriicksichtigung der

Kosten der zum Betrieb der Zugmaschine erforderlichen Schmierstoffe in Prozent.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Schmierstoffzuschlag Gesamt™

Tund || Uergleicéﬁswerte 1.I \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhéngigkeiten Tastenfeld

| BescHrP:i.bung

Formel sumi [Schmierstoffzuschlag Standard], [Erhdhung Schmierstoffzuschlagl])

: Naljwe ‘wirkung F;\nheit | [ e} “ G ][ Entf ][ expl) ][ . ]
e L I B 7 7 B e
L e o - J -]

L s e L+ J =]

Le L2 J = [ ¢ J < |

g [ o )L . L . 0 ] <]

IGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.67. Sonstige Fahrerkosten Gesamt

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der sonstigen Fahrerkosten Standard
sowie der Kosten Fahrerschulung ermittelte Betrag fiir alle sonstigen im Planungsjahr fiir das

Fahrpersonal aufzuwendenden Betrdge in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “sonstige Fahrerkosten Gesamt™

| BescHré.i.bung__iE FormeI-Editorf-E Werteheziehuna | \.-'ergleicéﬁswerte 1., \.-'ergle.i.c:ﬁswerte 2
Abhangigkeiten
!- Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]
et o WL o e J e N e -
L s L s L - =]
e L s J & J + J =]
[ =2 L = JL ¢ ) < ]
¢ e - . o -]
Formel sum([sonstige Fahrerkosten Standard],[Kosten Fahrerschulungl) ‘
|Gute Formel!
| Benutze Wertebeziehung




4.1.2.68. Sozialaufwendungen

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Jahresbruttolohns Fahrzeug
sowie dem Arbeitgeberanteil Sozialversicherung ermittelte Betrag, der im Planungsjahr
durch den Arbeitgeber an die gesetzlichen Pflichtversicherungen zu entrichtenden Beitrage

in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Sozialaufwendungen™

Abhangigkeiten
! Namfe “irkung E\nheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
B o B o e I [ - - ]
Lz Lo L s J - J > ]
Le s L e+ J =]
[+ )= [ s [ ¢ J < ]
g Lo L . I L= |

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.69. Spesen

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Jahreseinsatzzeit in Tagen sowie
dem Spesensatz ermittelte Betrag, der aus der steuerfreien Erstattung der dem Fahrpersonal
durch die Fahrtatigkeit entstehenden Mehraufwendungen fir Verpflegung auRRerhalb der

eigenen Wohnung im Planungsjahr resultierenden Kosten in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Spesen™

| E“BSChI’EIDLIle7F0rmeI-E|:I|t0r7' werehezishund | vergleichswerte 1 | Vergleichswerte 2 |
Abhangigkeiten
.- Marne ‘Wirkiung Einheit [ =] “ = ][ Entf ][ exp() ][ . ]
e [t el L o e Tt e =
(= = L = J - ] >=]
L« s N e ) » ) =]
e 2 ) s J ¢ ) = ]
o Lo JL - . o Jf = ]
Formel |[1ahreseinsatzzeit (Tage)]*[Spesensatz] ‘
iGute Formel!
_I_ Benutze Wertebezwehun_q




4.1.2.70. Stundensatz (mit Gemeinkosten)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der zeitabhangigen Fahrzeugkosten,
der Gemeinkosten, der Jahreseinsatzzeit in Tagen sowie der Tageseinsatzzeit in Stunden
ermittelte Kostensatz zur Verteilung der im Planungsjahr zu berlicksichtigenden zeitab-

hangigen Fahrzeugkosten sowie Gemeinkosten auf die Betriebsstunden in Euro je Stunde.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “5tundensatz (mit Gemeinkosten)"

huno || wergleichswerte 1 | Vergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

| Bescﬁreibung

. Name “irkung Einheit . [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
D s bt ol L o L = [ - ]
I Rl S B ST A
o [« J s L e )L + J -]
e 2 = ¢ ) = ]

e Lo . L . <]

Farmel sum([zeitabhangige Fahrzeugkosten], [Gemeinkosten])/({[Jahreseinsatzzeit

(Tage)]*[Tageseinsatzzeit (Stunden)])

|Gute Formelt

Benutze Wertebeziehung

4.1.2.71. Summe Kosten

Die im Rahmen der Transportkalkulation auf Basis der Mautkosten, der Km-Kosten (ohne
Maut) und dem zur Vereinfachung durch Annahme eines vollstandigen Betriebstages fir die
Transportdurchfiihrung unterstellten Tagessatzes (mit Gemeinkosten) oder alternativ bei
gegebener, exakter Transportdauer auf Basis der Mautkosten, der Km-Kosten (ohne Maut),
dem Stundensatz (mit Gemeinkosten) sowie der exakten Transportdauer ermittelten,

gesamten Kosten eines konkreten Transports in Euro.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Summe Kosten™

veraleichswerte 1| Wergleichswerte 2|

Abhangigksiten Tastenfeld

| BescHre.i.bung:E Formel-Editor - Wertebeziehung

s e
= i
emcbsens s €] e L s J & J + J =]
e 2 ) s J ¢ ) = ]

o Lo JL - . o Jf = ]

-if([Transpurtdauer]::ﬂ,sum([Mautszten],[Tagessatz (mit
Gemeinkosten)], [km-Kosten {ohne Maut)]), sum{[Mautkosten], [km-Kosten
(ohne Maut)],{[Stundensatz (mit Gemeinkosten)]™[Transportdauer] i)

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.72. Tagessatz (mit Gemeinkosten)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Tagessatzes (ohne Gemein-
kosten) sowie der Gemeinkosten je Tag ermittelte Kostensatz zur Verteilung der im

Planungsjahr zu bericksichtigenden zeitabhangigen Fahrzeugkosten sowie Gemeinkosten

auf die Betriebstage in Euro je Tag.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Tagessatz (mit Gemeinkosten)"

1| weraleichswerte 1 | Yergleichswerte 2|

Abhangigksiten Tastenfeld

o] H =) [ Entf ][ exp() ][

| BescHre.i.bung . Farmel-Edi

MNarme ‘Wirkung Einheit

sumi [Tagessatz {ohne Gemeinkosten)],[Gemeinkosten je Tagl)

%?ememl-;o‘.‘ + Egigag% A| { = “ - ] . ” : ][ <: }
S e e I e
T s e L =1
Ce e s ) =1
o o . o I =1

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.73. Tagessatz (ohne Gemeinkosten)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der zeitabhdngigen Fahrzeugkosten
sowie der Jahreseinsatzzeit in Tagen ermittelte Kostensatz zur Verteilung der im Planungs-
jahr zu beriicksichtigenden zeitabhangigen Fahrzeugkosten auf die Betriebstage in Euro je

Tag.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Tagessatz (ohne Gemeinkosten)”

_Beschreibung:?? mel-Edi r' =rebeziehung | wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Formel |[zgitabhangige Fahrzeugkosten]/[Jahreseinsatzzeit (Tage)]

Abhangigkeiten
| Name . Wirkung Einheit [ L] “ =] ][ Entf ][ exp(} ][ <> ]
.+ L= L0 L. )
' L s L s L - =]
e L s J & J + J =]
[ =2 L = JL ¢ ) < ]
¢ e - . o -]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.74. Umlaufvermogen

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des durchschnittlichen Tageserloses
des Fahrzeugs sowie der durchschnittlichen Dauer bis Zahlungseingang ermittelte Betrag,

der in dem Gliederzug gebundenen liquiden Mittel fiir die Kreditierung der Debitoren in

Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Umlaufvermigen®

| Beschreibung:E..Forrﬁé.i.-E 1| weraleichswerte 1 | Yergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

: Name ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]
e+ L= L L L. )
' L s L s L - =]
e L s J & J + J =]

e =2 J = JL ¢ ) < ]

¢ Lo . o -]

Farmel | [gyrchschnittlicher Tageserlts des Fahrzeugs] * [durchschnittliche Dauer bis
Zahlungseingang]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.75. Verzinsung Anlagevermogen (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kaufpreises des Anhangers sowie
dem Zinssatz fir die Verzinsung des Anlagevermogens ermittelte Betrag der fir den
Anhédnger im Planungsjahr zu berlicksichtigenden kalkulatorischen Zinsen in Euro. Die Ver-

zinsung wird nur dann beriicksichtigt, wenn der Anhédnger gekauft wurde.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Verzinsung Anlagevermdgen (A)"

_Beschreibung:?? mel-Edi r' =rebeziehung | wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Abhangigkeiten
:Name . “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
P R | IE BT 38 N e
lzinssatz ... + % [ = s 1 = I - J =]
e s s [ + J =]
e 2 J s J[ ¢ J = ]
g (o L . . L J =]

Farmel lif [Kaufpreis Basisvariante (4)]1<=0,([Kaufpreis (4)1/2)* [Zinssatz Yerzinsung
Anlagevermidgen]/100,0)

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.76. Verzinsung Anlagevermogen (Z)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kaufpreises der Zugmaschine
sowie dem Zinssatz fiir die Verzinsung des Anlagevermogens ermittelte Betrag der fiir die
Zugmaschine im Planungsjahr zu beriicksichtigenden kalkulatorischen Zinsen in Euro. Die

Verzinsung wird nur dann beriicksichtigt, wenn die Zugmaschine gekauft wurde.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Verzinsung Anlagevermogen (Z)*

1| weraleichswerte 1 | Yergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

| Beschreibung .FormeI-E

:Name . ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]
eniorde T e it ]
lzinssatz ... + % [ = s 1 = I - J =]
L+ s e J + J[ == ]

e 2 J0 & L ¢ J[ = |

o Lo . o < |

Farmel if [k aufpreis Basisvariante (2)]<=0,([Kaufpreis (2)]/2)* [Zinssatz Yerzinsung
Anlagevermidgen]/100,0)

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.77. Verzinsung Umlaufvermégen

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Umlaufvermogens sowie dem
Zinssatz fur die Verzinsung des Umlaufvermogens ermittelte Betrag der im Planungsjahr fiir

das Umlaufvermogen zu beriicksichtigenden kalkulatorischen Zinsen in Euro.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Verzinsung Umlaufvermogen®

| Beschreibung huna || wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Abhangigksiten Tastenfeld

Farmel [Umlaufvermidgen]* [Zinssatz Yerzinsung Umlaufvermigen]/100

: Name Wirkung Einheit [ L] “ =] ][ Entf ][ exp(} ][ <> ]
R e B A O e
: L s L s L - =]
e L s J & J + J =]

[ =2 L = JL ¢ ) < ]

¢ e - . o -]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.78. Wagniskosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der zeit- und leistungsabhdngigen
Fahrzeugkosten, der Maut sowie dem Wagniszuschlag ermittelte Betrag der im Planungsjahr
zu berlicksichtigenden, anteiligen Zuweisung des Erfahrungswertes zur Abdeckung im

Einzelnen ungewisser aber im Ganzen planbarer Einzelrisiken aus der unternehmerischen

Tatigkeit in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “Wagniskosten™

| BescHre.i.bun_g hung || Verg!eiéﬁswerte 1._ Ver_g_le.ibﬁswerte_z:i
Abhangigkeiten
I.Name Wirkung Einheit [ ) “ {3 ][ Entf ][ exp() ][ <> ]
I o Ml o J . ] s 0 ] -]
!\ei.stungsa... + [£] I 7 ” & ” 2 ” = ][ i J
[zeitabhan...  + [€] [ P “ S ” & ” 4 ][ = ]
[« =2 L = JL ¢ ) < ]
g e J . . o -]
Farmel -sum([zeitabhéngige Fahrzeugkosten], [leistungsabhangige ‘
Fahrzeugkosten], [Maut]y*([\Wagniszuschlagl/100)
iGute Formel!
| Benutze Wertebezwehun_g |

4.1.2.79. Wiederbeschaffungsneupreis (A)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kaufpreises des Anhangers sowie
der Preissteigerung Neubeschaffung ermittelte Betrag, des bei Neubeschaffung eines
Anhangers selber Art und Giite in dem auf das Planungsjahr folgende Jahr zu entrichtenden

Preises in Euro.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor "Wiederbeschaffungsneupreis (A)"

_Beschreibung:?? mel-Edi r' =rebeziehung | wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2|

Farmel it ([caufpreis Basisvariante (4)]<=0, [Kaufpreis (4)]*(1+( [Preissteigerung

Meubeschaffungl/100),0)

Abhangigkeiten
:Name . “irkung Einheit [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
P R | IE BT 30 N e
EPreissteig... + a I 7 ” & ” 9 ” - ][ = J
e s s [ + J =]
e 2 J s J[ ¢ J = ]
g (o L . . L J =]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.80. Wiederbeschaffungsneupreis (2)

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis des Kaufpreises der Zugmaschine
sowie der Preissteigerung Neubeschaffung ermittelte Betrag, des bei Neubeschaffung einer

Zugmaschine selber Art und Gite in dem auf das Planungsjahr folgende Jahr zu

entrichtenden Preises in Euro.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor "Wiederbeschaffungsneupreis (Z)"

1| weraleichswerte 1 | Yergleichswerte 2|

Abhangigkeiten

| Beschreibung .FormeI-E

-if([Kaufpreis Basisvariante (Z)]<>0,[Kaufpreis (Z2)]*(1+([Preissteigerung
Meubeschaffungl/1003),0)

:Name . ‘Wirkiung Einheit [ ) “ (] ][ Entf ][ exp(]) ][ <> ]
B T —c—— | | RED (R N
EPreissteig... + a I 7 ” & ” 9 ” - ][ = J
e L s J & J + J =]

[ =2 L = JL ¢ ) < ]

¢ e - . o -]

iGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.81. Zeitabhédngige Fahrzeugkosten

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der zeitabhdngigen Kosten der
Zugmaschine sowie der zeitabhangigen Kosten des Anhdngers ermittelte Betrag, der im
Planungsjahr zu bericksichtigenden, gesamten zeitabhangigen Fahrzeugkosten des Glieder-

zuges in Euro.



Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “zeitabhidngige Fahrzeugkosten™

Abhangigkeiten
! Nfame “irkung Einheit | [ ) “ () ][ Entf ][ expl) ][ e ]
ot « g S Lo T [~ ]
Lz Lo L s J - J > ]
Le s L e+ J =]
e 2 J s L ¢ I = ]
¢ (o L . J . 0 J =]

Formel |\ m([zeitabhangige Kosten Zugmaschine], [zeitabhangige Kosten Anhanger])

|Gute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

4.1.2.82. Zeitabhédngige Kosten Anhédnger

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung ermittelte Betrag der im Planungsjahr zu

berlicksichtigenden zeitabhéngigen Kosten des Anhéangers in Euro. Dieser ist identisch mit

den Fahrzeugkosten des Anhadngers.

Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “zeitabh@ngige Kosten Anhanger™

| BescHrP:i.bung Iguiformel—Ednor-i Wertebeziehung | Uergleicéﬁswerte 1.I \.-'ergle‘i‘csterte 2

Abhangigkeiten
! Name: Wfirkiing Einheit | [ & “ sy ][ Entf ][ — ][ . ]
FEETESSSSECEN | A .
e L e J s J - J -~ ]
Le s N e L+ J =]
e 2 = L ¢ J < ]
o Lo . . 0 L < ]

Formel | [Fahrzeugkosten Anhanger]

IGute Formel!

| Benutze Wertebeziehung

Abbrechen

4.1.2.83. Zeitabhdngige Kosten Zugmaschine

Der im Rahmen der Fahrzeugkostenrechnung auf Basis der Fahrzeugkosten der Zugmaschine
sowie den Kosten des Fahrpersonals ermittelte Betrag der im Planungsjahr zu berick-

sichtigenden zeitabhangigen Kosten der Zugmaschine in Euro.
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Eigenschaften - Nicht-Bestands-Faktor “zeitabhdngige Kosten Zugmaschine™

| Beschreibungié ! || wergleichswerte 1 | Wergleichswerte 2

Abhangigkeiten
Name Wirkung Einheit [ =] “ = ][ Entf ][ exp() ” . ]
e ol s J o T e -
L s L s L - =]
e L s J & J + J =]
[ =2 L = JL ¢ ) < ]
¢ [ ] . Lo JL =]

Formel |\ m([Fahrzeugkosten Zugmaschine], [Kosten Fahrpersonal])

|Gute Formelt

Benutze Wertebeziehung

4.2. Beziehungen und Abhdngigkeiten der Elemente des Simulationsmodells

Die Auswirkungen quantitativer Variationen des durch vorangehend beschriebene Elemente
und deren Beziehungen konstituierten Systems sind in den Verdanderungen der als
Informations-Faktoren ausgepragten Systemelemente ersichtlich. Letztlich lassen sich
hinsichtlich der in der Einfihrung dargelegten Problemstellung aus dem Portfolio der
beschriebenen Informations-Faktoren drei zentrale ZielgrofRen identifizieren: die Kosten der
Transportdienstleistung, der Preis zu dem die Transportdienstleistung auf dem Markt
angeboten wird und der aus der Erbringung der Transportdienstleistung resultierende
Gewinn. Schlussendlich wirken alle Elemente des Systems der Fahrzeugkostenrechnung mit
darauf aufbauender Transportkalkulation auf diese zentralen ZielgréRBen, deren systema-

tische Beeinflussung eine Steuerung der Wettbewerbsfahigkeit und Profitabilitat ermoglicht.

Zur Veranschaulichung der Beziehungen und Abhangigkeiten der Elemente des komplexen
Simulationsmodells werden nachfolgend alle Elemente in ihrem unmittelbaren Wirkungs-
kontext dargestellt. Zur besseren Ubersicht wird dabei das Gesamtsystems der Fahrzeug-
kostenrechnung mit darauf aufbauender Transportkalkulation in 78 alphabetisch geordnete
Subsysteme zerlegt. Durch eine in Wirkungsrichtung vollzogene Verknipfung der Submo-
delle ist die progressive Verfolgung komplexer Wirkungsketten ausgehend von jedem
einzelnen Input-Faktor Uber die intermedidaren Systemelemente bis hin zu den vorgenannten

zentralen ZielgroBen moglich. Durch eine entgegen der Wirkungsrichtung vollzogene
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Verknlipfung der Submodelle ist hingegen die retrograde Verfolgung komplexer
Wirkungsketten ausgehend von jedem einzelnen Informations-Faktor Uber die inter-

medidren Systemelemente bis zurlick zu jedem einzelnen Input-Faktor des Systems moglich.
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ty Jabresbruwslonn Leichtlaufraifen

i
X &

Persanalfakror

Fahrerschulung

3 Krafestofipreis
i AN ‘ B Invastitienskostan

; ,'\\ L Framdtankung T o dynamikpaker
W e T / X : Krshstfipers Floplr e
= saialversicherng b : = SRl ] R Elgagrenkuy Iy Telematik

AC2 2 X Zusstzkosten
- Krafistoff-Sparpotanzial Ve Leichtaufile
W AfA'AcvteJ\ "% Jahreseinsatzzeit Aerodynamikpaket [
zeitabhingia (Tage) o cof fy Kpfesioff Sparpotansisl Investitionskosten
[\ a-,-_ =

Automatik-Gerrisbe NI
iy

n). Automatik-Getrisha
Y Autsbahnanteil S 1 Jahresfahreisting Tk

= i Kraftstoff-Sparpatenaial
f Fahrtstracke

Krafestoffeinsparung
Fahrerschulung

Reduzierung

g o Hiichstgeschuindigkeit
s e i Bt T oty

Krafestoff-Sparpatenzial
Telmarik
i/

w Kraftstoffeinsparung
. Fiilldruckkontrolls
y Restuerkanfzariss v i

tzungsends (2]

Kraftstoff-Sparpotenzial Krafestoff-Sparpatenzial
Y Leichtlaulreifen __11} Leichtlaufle

3 Krsfestoffeinsparung
Verzicht iberflissige

Anbauten

B _

Kaufpreis
Basisvariants (2)

Kraftstoffuerbrauch
b

Mutzungsdauer (2) Tageseinsatzzeit © 7
©" 1% L ty Transporedauer
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4.2.2 Subsysteme

4.2.2.1. Abschreibungswert (A)

" Restverkaufserls [ Wiederbeschaffungsneupreis (A)
Nutzungsende (A) .

-

4.2.2.2. Abschreibungswert (Z)

i Restverkaufserlds I3 Wiederbeschaffungsneupreis (2)
Nutzungsende (Z) .

4.2.2.3. AfA-Anteil leistungsabhdngig (A)

1y AfA-Anteil zeitabhéngig




4.2.2.4. AfA-Anteil leistungsabhangig (2)

&; AfA-Anteil zeitabhédngig

o]

4.2.2.5. AfA leistungsabhangig (A)

[ Abschreibungswert (A) 3 AfA-Anteil leistungsabhangig (A) fiy Nutzungsdauer (A)
. ;

~
~ "
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
~
-~
~
~ -
~ -

4.2.2.6. AfA leistungsabhangig (Z)

AfA-Anteil

[f} Abschreibun?swert (2) IZ’} leistungsabhéngig (2) M Nutzungsdauer (2Z)
'

~
.~
N 1
.~ 1
~
~ 1
~ 1
~
S 1
~
o '
~ '
~
- 1
- 1
~
- 1
~ "
- =
~ ]
1
1

H*
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4.2.2.7. AfA zeitabhangig (A)

[&} AfA-Anteil zeitabhéngig I @ Nutzungsdauer (A)

T~

4.2.2.8. AfA zeitabhangig (2)

M AfA-Anteil zeitabhangig | @ Nutzungsdauer (Z)

4.2.2.9. Angebotspreis

N ’a
4 ¥
¢k Angebotspreis
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4.2.2.10. Aufpreis Investitionen Kraftstoffeinsparung (A)

T
L

4.2.2.11. Aufpreis Investitionen Kraftstoffeinsparung (2)

Investitionskosten M Investitionskosten
Aerodynamikpaket Automatik-Getriebe

Investitionskosten
Telematik

n
T
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4.2.2.12. Aufschlag Kommunikationskosten Telematik

Investitionskosten M Kommunikationskosten
Telematik Telematik

4.2.2.13. Durchschnittlicher Kraftstoffpreis

14 Anteil Eigentankung vy Kraftstoffpreis Kraftstoffpreis
Eigentankung Fremdtankung

-
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4.2.2.14. Erhohung Laufleistung Leichtlaufreifen (A)

f::’ Investitionskosten Laufleistung Reifen
Leichtlaufreifen (A) M Standard (A)

M Laufleistungs-Steigerungspotenzial
Leichtlaufreifen

~ + +
~. +

7 Erhéhung Laufleistung D Erhéhung Laufleistung
Leichtlaufreifen (A) Leichtlaufreifen (Z)
+

@ Laufleistung Reifen (A) |

4.2.2.15. Erhohung Laufleistung Leichtlaufreifen (Z)

s Investitionskosten s Laufleistung Reifen s Laufleistungs-Steigerungspotenzial
& Leichtlaufreifen (2) Standard (2) Leichtlaufreifen

‘sQ + +
PR /

7 Erhéhung Laufleistung
Leichtlaufreifen (Z)

(9} Laufleistung Reifen (Z)



4.2.2.16. Erhohung Schmierstoffzuschlag

M Zusatzkosten
Leichtlauféle

b

+
4.2.2.17. Fahrzeugkosten Anhanger
M Kfz-Wersicherung (A) [‘:} Leasingkosten (A)
M KFz-Steuer (A) ," M Transportversicherung (A)

Werzinsung

]5 AfA zeitabhéngig (a) .ﬁ Anlagevermogen (&)
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4.2.2.18. Fahrzeugkosten Zugmaschine

Ny Transportversicherung (2) [> Leasingkosten (2}
'

" ,' fb Werzinsung
M Kfz-Versicherung (2} Umnlaufvermogen

Kormunikationskosten

M Kfz-Steuer (Z) Gesamt
e :
- 1
Pl i
'
'
'
'
:
'
v
‘9‘ Werzinsung
f:} AfS zeitabhangig (Z) = === e mmmm e e cc e a oy SR g - - m s mm s m e m e m T Anlagevermaogen (Z)

4.2.2.19. Gemeinkosten

;‘3 Kostenstellen-Umlage [ﬁ Wagniskosten
4 K
A ’
. ‘
Ay ’
A 4
A ,
~ ’
) 4
A S ,
L ‘
o ’
, ‘.
b I
Al
. ot
+ 4 1 -
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4.2.2.20. Gemeinkosten je Tag

[‘:} Gemeinkosten M Jahreseinsatzzeit
B (Tage)

4 A/

¢ Gemeinkosten je Tag

+

+

e Tagessatz (mit
___ Gemeinkosten)

4.2.2.21. Gesamtkosten

D leistungsabhéngige 09 zeitabhéngige Q) Maut

Fahrzeugkosten Fahrzeugkosten

S\ /e

€ Gesamtkosten

A

v / v

Anteil Anteil zewabhanglge
e ERRNEEEENEEE 0 Fahrzeugkosten an o A"te'l Maut an
Fahrzeugkosten an Gesamtkosten Gesamtkosten
Gesamtkosten

4.2.2.22. Gewinn

14 Gewinnaufschlag Summe Kosten

+

D  Angebotspreis
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4.2.2.23. Investitionskosten Leichtlaufreifen (A)

@; Reifenanzahl (A) F& Aufpreis/Stiick

Leichtlaufreifen

s owiummy

4.2.2.24. Investitionskosten Leichtlaufreifen (Z)

Aufpreis/Stiick -
IM Leichtiaufreifen I& Reifenanzahl (Z)

4.2.2.25. Jahresbruttolohn Fahrzeug

M Jahresbruttolohn M Personalfaktor
Fahrer

N/

S A —
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4.2.2.26. Kaufpreis (A)

lﬁ Aufpreis Investitionen Kaufpreis
Kraftstoffeinsparung (A) Basisvariante (A)

4.2.2.27. Kaufpreis (2)

lﬁ Aufpreis Investitionen Kaufpreis
Kraftstoffeinsparung (Z) Basisvariante (Z)
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4.2.2.28. Km-Kosten (ohne Maut)

1y Jahresfahrieistung -----=-=-=-==---- 0 Iai:::_g:::ii;?;ge

+

L

!
+

4.2.2.29. Kommunikationskosten Gesamt

Aufschlag
M Kommunikationskosten tf’ Kommunikationskosten
Standard Telematik
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4.2.2.30. Kosten AdBlue

Kraftstoffverbrauch
optimiert I& Jahresfahrleistung | 1y  Preis AdBlue 14 Verbrauch AdBlue

4.2.2.31. Kosten Fahrpersonal

19' sonstige Fahrerkosten
53‘ Jahresbruttolohn | _ . _...-. }c} Sozialaufwendungen Gesamt
Fahrzeug .

4.2.2.32. Kosten Reifensatz (A)

L‘:}’- Reifenkosten/Stiick (A) M Reifenanzahl (A)
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4.2.2.33. Kosten Reifensatz (Z)

14 Reifenanzahl (Z)

4.2.2.34. Kostenstellen-Umlage

M Zuschlag
Kostenstellen-Umlage M

ﬁ Reifenkosten/Stiick (Z)

R

zeijtabhéngige

Fahrzeugkosten

g

leistungsabhéngige
Fahrzeugkosten

r

4.2.2.35. Kraftstoffeinsparung Aerodynamikpaket

Investitionskosten
M Aerodynamikpaket

-72-

Kraftstoff-Sparpotenzial
Aerodynamikpaket

l




4.2.2.36. Kraftstoffeinsparung Automatik-Getriebe

M Investitionskosten
Automatik-Getriebe

=
.

4.2.2.37. Kraftstoffeinsparung Fahrerschulung

3

Kosten
Fahrerschulung

N

+

ty

Kraftstoff-Sparpotenzial
Automatik-Getriebe

M Kraftstoff-Sparpotenzial
Fahrerschulung

/

|
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4.2.2.38. Kraftstoffeinsparung Gesamt

Zh Kraftstoffeinsparung
-+ Fahrerschulung

f:} Kraftstoffeinsparung

ﬁf-}’ Kraftstoffeinsparung

Kraftstoffeinsparun:
Zf)' P d

Leichtlaufreifen

-

f:} Kraftstoffeinsparung
Leichtlaufsle

Kraftstoffeinsparung

'
'
,
1

Telernatik ' Fulldruckkontrolle
N ‘
\ '
A ]
A '
\‘ 1
'
I.H- Kraftstoffeinsparung A ]
" automatik-Getriebe A '
e \“ '
~ N . 1
~ 5 1

“\. Y 1 -
O . '
~ A 1}
N N i
s ' 1
s \ g
.~ 3 '
. \ '

tp. Kraftstoffeinsparung M 3 1 E
HE AerodynamikpakeE L% Y :
R =7 ’ :
e . . % .
T sy Yo L e
Kraftstoffeinsparung - A * h 4 - ‘_ —
i Reduzierung +—(Ty Kraftstoffeinsparung < e
Hochstgeschwindigkelt Gesamt
Kraftstoffverbrauch
optimiert
4.2.2.39. Kraftstoffeinsparung Leichtlaufdle
M Zusatzkosten M Kraftstoff-Sparpotenzial
Leichtlauféle Leichtlaufole

N

7 Kraftstoffeinsparung
Leichtlauféle

+

v

D Kraftstoffeinsparung
Gesamt
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4.2.2.40. Kraftstoffeinsparung Leichtlaufreifen

Aufpreis/Stiick M Kraftstoff-Sparpotenzial
Leichtlaufreifen Leichtlaufreifen

4.2.2.41. Kraftstoffeinsparung Telematik

Investitionskosten M Kraftstoff-Sparpotenzial
Telematik Telematik

4.2.2.42. Kraftstoffkosten

C:" durchschnittl,

[M Jahresfahrleistung Kraftstoffpreis

- + e
.
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4.2.2.43. Kraftstoffverbrauch optimiert

[ﬁ Kraftstoffeinsparung W Kraftstoffverbrauch
Gesamt Standard

.
.
.
\
B
.
.
N
N
.
.
. +
. /

~

7¢) Kraftstoffverbrauch
optimiert

+ +

¥
lﬂi Kraftstoffkosten l

4.2.2.44. Laufleistung Reifen (A)

s Erhéhung Laufleistung o __ _ _ ______._ Laufleistung Reifen
[ Leichtlaufreifen (A) < i Standard (A)

[7¢) Laufleistung Reifen (A)

I@ Reifenkosten (A) |

4.2.2.45, Laufleistung Reifen (2)

& Erhdhung Laufleistung TS SRTSPS SR 10 Laufleistung Reifen
Leichtlaufreifen (Z) Standard (2)

0 Laufleistung Reifen (Z)

@ Reifenkosten (Z)
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4.2.2.46. Leasingkosten (A)

1y Leasingrate (A)

l |

4.2.2.47. Leasingkosten (Z)

M Leasingrate (Z)
+
+

4.2.2.48. Leistungsabhdngige Fahrzeugkosten

.C:j" leistungsabhéngige _ _ _ _ __ _____ m leistungsabhéngige
Kosten Anhénger Kosten Zugmaschine
‘\ t'
A .
. /’
\‘ -
~ ”
b ’,
A ’
b ’
\‘ I’
& ’
A ’
b .
4 2
o leistungsabhéangige
Fahrzeugkosten
+ + s .
+ -
...
A
ﬁ Gesamtkosten
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4.2.2.49. Leistungsabhdngige Kosten Anhdnger

> Afa leistungsabhangig (A) <-- === -- 3 Reifenkosten (A) [ Reparaturkosten (A)
& -~ 1 - e
~ 1 i
\‘ 1 * *

» ~ 1 l’
-~ & 1 P ¢
" i PL
S i e
~ 1 -

e " 1 Pis

~ 1 P
.. i A
-~ - 1 * *
S 1 =
-~ 1 .
AV
o leistungsabhéngige
i Kosten Anhé&nger
+

o leistungsabhéangige
Fahrzeugkosten

4.2.2.50. Leistungsabhangige Kosten Zugmaschine

f:} Reifenkosten (Z) [:’p Reparaturkosten (Z) If} Kosten AdBlue
A ! i
N . H ¢ 1 N
4 b ’ ~
. . ' . i v
P : : N .
’ % L} L4 1 .
’ * ’ %
. . L} . 1 ~
. b ' . ] .
’ s ' . ' .
’ . 1 7 ] .
’ . L} ’ ‘\
,' > 1 ¥ Fy
. ~ : o 5 Kraftstoffkosten
" \\ i ’: ._o --__‘---
’ . ' ’ - Seep .
» . ' . -7
N . ’ f Schmierstoffkosten
j‘:} AfA leistungsabhangig (Z) " : o . ﬂj_
e e ¢ e : s P --‘___’
. & ‘\ ' " " - L
L= N 1 2% o
--"‘-- *x ! . P o -
R 4 V ¥y a--"

e leistungsabhangige
" Kosten Zugmaschine

+

4

D leistungsabhédngige
Fahrzeugkosten
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4.2.2.51. Maut

14 Autobahnanteil Jahresfahrieistung l 1 Mautsatz

\ 7

Al o e

4.2.2.52. Maut je Kilometer

@ Jahresfahrleistung > 'Maut
+
4.2.2.53. Mautkosten
Fahrtstrecke f,j- Maut je km

I
e

.
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4.2.2.54. Reifenkosten (A)

Iﬂ_& Jahresfahrleistung | % Kosten Reifensatz (A) ===-== ==~ P[> Laufleistung Reifen (A)

' .

.

4.2.2.55. Reifenkosten (2)

[ﬁo Kosten Reifensatz (Z) === ===-- E‘L& Jahresfahrleistung

4.2.2.56. Reifenkosten/Stiick (A)

M Reifenkosten/Stiick M Aufpreis/Stiick
Standard (A) Leichtlaufreifen

R

h
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4.2.2.57. Reifenkosten/Stiick (Z)

Aufpreis/Stiick M Reifenkosten/Stiick
Leichtlaufreifen Standard (Z)
+ +
+
4.2.2.58. Reparaturkosten (A)
flege,
W I:::t::::,tle;;g(eA) M Jahresfahrleistung

+ +

4.2.2.59. Reparaturkosten (2)

M Kostensatz Pflege,

Wartung, Repa (Z) Jahresfahrleistung
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4.2.2.60. Schmierstoffkosten

ﬁ Schmierstoffzuschlag
Gesamt

4.2.2.61. Schmierstoffzuschlag Gesamt

M Schmierstoffzuschlag [f} Erhdhung
Standard Schmierstoffzuschlag

4.2.2.62. Sonstige Fahrerkosten Gesamt

M Kosten sonstige

Fahrerschulung s Fahrerkosten
Standard

/

——
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4.2.2.63. Sozialaufwendungen

Arbeitgeberanteil
Sozialversicherung

'S
4.2.2.64. Spesen

Jahreseinsatzzeit
Spesensatz
s (Tage) L
*
+

4.2.2.65. Stundensatz (mit Gemeinkosten)

D zeitabhdngige Jahreseinsatzzeit M Tageseinsatzzeit
Fahrzeugkosten (Tage) (Stunden)

N/




4.2.2.66. Summe Kosten

s km-Kosten (ohne TS 7 & Tagessatz (mit  __ _ ___________ >r.,, Stundensatz (mit
& Maut) +"  Gemeinkosten) +*  Gemeinkosten)
SA L s v v .
Pl . e e P ' ’
A . ~. = . .
B ' S S e Pid i L,
1 N Tmema= . | .
o ' * . 1 o
. ' b . i .
1 -~ * ’
! 1 N e ! .
! > , ] ’r
F ' N
U ' . e : e
] 1 5 ’ ’
1 1 -~ “ L} ,
' ' K7 ' L
1 ) ~
1 [ P Ao : e
1 [ A U . S
' 1 . - ' 7
1) 1 .’ S ! t‘
\ ' . . ' .
A} 1 ’ ~ ,
\ ' . ~ ' ,
% . ~ ' ”
' ’ §
Y 1 ’ . ! "
Ay -, ~ 1}
\ 1 d \\ " ’l
. ' &
v Pt s, : Lt
- P . .
[ . . [ ,
<4, ./ AVE
> Mautkosten =-=-==-========== T P(0 Summe Kosten €——+————— 14 Transportdauer

VAN

B angebotspreis

4.2.2.67. Tagessatz (mit Gemeinkosten)

s  Tagessatz (ohne % G . .
o S PR P[> Gemeinkosten je Ta
Gemeinkosten) . 1 9
’
. .
N v
N .
. e
AY
. ,’
A ’
e ¢
e ¢
A ’,
hd ’+
* ’
A ’
p) ’
4 ¥

0D Tagessatz (mit
Gemeinkosten)

w Summe Kosten



4.2.2.68. Tagessatz (ohne Gemeinkosten)

Jahreseinsatzzeit — _ _ _ _ ____ m zeitabhéngige
M (Tage) Fahrzeugkosten

=1

r

4.2.2.69. Umlaufvermogen

durchschnittliche durchschnittlicher
1\ Dauer bis W Tageserlts des
Zahlungseingang Fahrzeugs
+ +
+
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4.2.2.70. Verzinsung Anlagevermogen (A)

Zinssatz Verzinsung : Kaufpreis
Kaufpreis (A) ===cccccccaaa-
M Anlagevermogen f:j' '.3 » < M Basisvariante (A)

o +

s

-

4.2.2.71. Verzinsung Anlagevermogen (2)

Kaufpreis . Zinssatz Verzinsung
----------- 5 Kauf z E =
M Basisvariante (Z) “ E!rem @ Anlagevermdgen
:
L]
1
1
L}
:
1
'
+ + :
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4.2.2.72. Verzinsung Umlaufvermogen

4.2.2.73. Wagniskosten

4 Wagniszuschlag

1:'. Umlaufvermégen

M Zinssatz Verzinsung
Umlaufvermégen

@D

leistungsabhéngige
Fahrzeugkosten

e

4.2.2.74. Wiederbeschaffungsneupreis (A)

Kaufpreis
Basisvariante (A)

+ +

'S

D zeitabhdngige
Fahrzeugkosten

Preissteigerung
Neubeschaffung
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4.2.2.75. Wiederbeschaffungsneupreis (2)

Kaufpreis Preissteigerung
Basisvariante (Z) Neubeschaffung
+ 5 +
+

s )

4.2.2.76. Zeitabhdngige Fahrzeugkosten

m zeitabhéngige

............ zeitabhangige
Kosten Anhanger > (
.

Kosten Zugmaschine

4 »
o zeitabhangige
Fahrzeugkosten

+ / \ .
Anteil zeitabhéngige «— \_
6@ Fahrzeugkosten an
Gesamtkosten
+ +
+ +
;
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4.2.2.77. Zeitabhdngige Kosten Anhanger

Fahrzeugkosten
Anhanger

Jos

v

7 zeitabhangige
Kosten Anhanger

+

-

m zeitabhdngige
Fahrzeugkosten

4.2.2.78. Zeitabhdngige Kosten Zugmaschine

& Fahrzeugkosten
[oh Zugm:schine [:,'u Kosten Fahrpersonal

\‘ ’,
o zeitabh&ngige
Kosten Zugmaschine

+

v

) zeitabhéngige
Fahrzeugkosten

5. Simulations-Cockpit

Das Simulations-Cockpit kann je nach Informationsbedarf in seiner inhaltlichen Ausge-
staltung variiert werden und offeriert somit die Méglichkeit eines fokussierten Uberblicks
Uber die anforderungsbezogen relevanten Informationen. Grundsatzlich kann jedes der im

modellierten System abgebildeten Elemente in das Cockpit ibernommen werden.

Das nachfolgend abgebildete Cockpit kann insofern nur als exemplarische Spezifikation eines

moglichen Cockpits verstanden werden, welches die simulierten Auswirkungen moglicher
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MaBnahmen zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs sowie des durchschnittlichen Kraft-
stoffpreises auf ausgewahlte Elemente des Systems der Fahrzeugkostenrechnung mit darauf
aufbauender Transportkalkulation widerspiegelt. Konkretes Ziel der Simulation ist hier
neben der grundséatzlichen Darstellung der Wirkungszusammenhéange zwischen den einzel-
nen Elementen der Fahrzeugkostenrechnung und dem aus der Kalkulation resultierenden
Angebotspreis auch die Verdeutlichung des Spielraums zwischen einer moglichen
Reduzierung des Angebotspreises und der moglichen Steigerung des Gewinns infolge der

Realisierung von Kostensenkungspotenzialen.

el L Beschreiben Kreatiy Qualitativ Quarkitativ Simulieren
Hauptkostengruppen der Fahrzeugkostenrechnung ! ionsk Aut. | Tel. 2 Leichtla...|

[ zex =7 [[€]] Antsil Fahvzeugkosten [[€]]  Antel... Maub[[€]] = Antel... Gemeinkosten[[€]] Arteil s dnies o2 e zeit Zusa.

2011 185.537,68 83,319,058 47,60 63.334,56 34,14 17.017,00 947 16,867,068 9,09 igﬁ g‘g B 2312 SS Salgp 2011, 0.0 A
|2012 184 445,79 67.326,43 47,35 63.334,56 34,34 17.017,00 9,23 16,767,860 9,09 i oo = 201z 0.0

2013 179.194,63 82,552,684 46,07 63334,56 3534 17.017,00 9,50 16,2042 9,09 I s 2013k ll0g

|2014 176.763,13 62.160,38 45,96 63.334,56 3543 17.017,00 9,52 16.251,1% 9,09 T T e 2019510

2015 168.053,96 70.288,31 41,82 65471,02 38,96 17.017,00 10,13 15.277,63 9,09 = e 2015 400.0
|2016 167.711,22 69.976,72 41,72 65471,02 39,04 17.017,00 10,15 15.246,47 9,09 e oo o e 2016 400.0

2017 167.711,22 69.976,72 41,72 £5.471,02 39,04 17.017,00 10,15 15.248,47 9,08 : e 2017° 140000

2018 185.787,15 §6.409,38  46,51 £5471,02 35,24 17.017,00 9,14 16.889,74 9,00 2016130000 | = SaR2016 400.0 IS
(£3 » [Einfuigen | [Entfernen | |[Einfuigen | [Entfernen | | Einfugen] [ Entfernen

Vi

Investitionskosten Aer... Aufpreis/Stack Leichtl... Kosten Fahrerschulun.. |
Leistungsabhéangige Fahrzeugkosten {Detailierung fiir Zugmaschine)

Zeit Inve.. Zeit aufp... Zeit Kost. ..
Zek  leistungsabhangige Fahr,.. | leistungs.,,  leistungs...  Kraf AFA Kosten AdBlus.,.,  Schmierstoffkosten, ., 2011 0.0 = 2011 0.0 Lo 2011 0.0 = |
l2011 88.319,05 4.194,08 84.124,97 65.052,00 9.100,00 5.683,75 2.047,50 1.591,20 650,52 201z 0.0 201z 0.0 201z 0.0
lz012 8732643 4,194,058 83.132,34 64.069,20 5.100,00 5.683,75 2.047,50 1.591,20 640,69 z0d3: 00 201 Z013: 0.0
l2013 82.552,64 4.194,08 78.358,56 59.465,44 9.100,00 5.683,75 2.047,50 1.487,22 594,65 2014 0.0 2014 0.0 2014 0.0
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6. Ergebnis

Als Resultat der Untersuchung bleibt festzuhalten, dass die am 20. Dezember 2011 im
Rahmen der Vorstellung des Modells an der Fachhochschule Ludwigshafen am Rhein
exemplarisch simulierten MaBnahmen zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs sowie des
durchschnittlichen Kraftstoffpreises geeignete Hebel zur Steigerung der Wirtschaftlichkeit

und Wettbewerbsfahigkeit von StraBengltertransporten darstellen.
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